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AUFGABENSTELLUNG UND METHODISCHES VORGEHEN

Die Stadt Erbach beabsichtigt, im Rahmen der Neuordnung der Verkehrsverhaltnis-
se durch einen Verkehrsentwicklungsplan, die Erstellung eines Radverkehrskonzep-
tes. Dieses soll das bestehende Angebot fir den Radverkehr darstellen, dessen
Méangel aufzeigen, umfassende Mallnahmen zur Behebung der Mangel auflisten
sowie die Forderung des Radverkehrs als Teil der Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes zur Erhéhung des modalen Anteils unterstiitzen. Das Radverkehrskonzept
bildet somit den Handlungsrahmen fir Ausbau und Verbesserung der Radverkehrs-
infrastruktur fur die na&chsten 10 - 15 Jahre. Das Land Baden-Wirttemberg unter-
stitzt die Forderung von kommunaler Radverkehrsinfrastruktur nach dem Landes-
gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG). Die Erstellung des Radverkehrs-
konzeptes soll daher geméalR der Richtlinie des Ministeriums fur Verkehr und Infra-
struktur zur Gestaltung und Foérderung von Radverkehrsanlagen (RL-Radinfra-
struktur) erfolgen.

Im Zusammenhang mit der vielfaltigen Neuordnung der innerstadtischen Infrastruk-
turen fur den Kfz-Verkehr, der zu erwartenden Realisierung der Querspange Er-
bach, der Verbesserung des Schienenverkehrs auf der Siidbahn und der gewiinsch-
ten Attraktivitatssteigerung in der Stadtmitte bietet sich nun auch die Chance die
StralRenrdume aufzuwerten und vor allem die Moéglichkeiten und Nutzung des Rad-
verkehrs wesentlich zu erhdhen. Die derzeit bestehenden Zuschussmadglichkeiten
sollen hierfuir genutzt werden.

In diesem Sinne wird ein durchgéngiges, an neueste Standards orientiertes, Rad-
verkehrsnetz entwickelt. Dabei sind die Voraussetzungen fir eine enge sowie at-
traktive Verknipfung der Teilsysteme zu schaffen und untereinander zu optimieren.
Das innerdrtliche Radverkehrsnetz ist in das Ubergeordnete Netz, bestehend aus
regionalen Radrouten und touristischen Routen einzubinden, umso allen Radnut-
zergruppen Rechnung zu tragen.

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurde zunachst durch intensive Beradelungen
des Stadtgebietes eine umfassende Analyse des derzeitigen Radverkehrsangebo-
tes vorgenommen sowie potenzielle Quellen und Ziele des Radverkehrs ermittelt.
Ebenso wurde das Unfallgeschehen mit Radverkehrsbeteiligung dargestellt und be-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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wertet. Im Anschluss daran wurde ein Radverkehrsnetz fur das gesamte Stadtgebiet
erarbeitet sowie Gefahrenstellen, Probleme und Mangel in diesem aufgezeigt. Auf
dieser Basis wurde ein umfassender Maf3nahmenkatalog zur Entwicklung des Rad-
verkehrssystems und zur Beseitigung der bestehenden Mangel erstellt sowie ein-
zelne Beispiele aus diesem in Form von Prinzipskizzen sowie Querschnittsdarstel-
lungen Form ausgearbeitet.

Die gesamte Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fand in enger Abstimmung mit
der Verwaltung statt. Ergédnzend dazu wurden die Zwischenergebnisse im Rahmen
des Projektbeirates des VEP diskutiert sowie eine separate Arbeitsgruppe fur den
Radverkehr gegrindet. Bei der Durchfiihrung der Problemanalyse sowie der Erstel-
lung des MaRnahmenkatalogs wurden dartiber hinaus die Ergebnisse der Haus-
haltsbefragung, den Radverkehr betreffend, mit berticksichtigt. Abschliel3end ist ei-
ne Diskussion der Ergebnisse in offentlichen Foren mit den Erbacher Blrgerinnen
und Burgern geplant.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 2
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BESTANDSAUFNAHME UND ANALYSE
Ergebnisse der Haushaltsbefragung zum Radverkehr

Oktober 2013 wurde eine Verkehrsbefragung von in einer mehrfach geschichteten
Stichprobe ausgewahlten Haushalten durchgefiihrt. Anhand dieser kénnen aktuelle
Daten zur Mobilitat, den genutzten Verkehrsmitteln und den Wegebeziehungen der
Erbacher Bevdlkerung festgestellt werden. Unter anderem wurden die Anteile der
Verkehrsmittel an den von Erbacher Birgerinnen und Burgern taglich zurtick geleg-
ten Wegen ermittelt.

Bezogen auf alle am Stichtag zurlckgelegten Wege verzeichnet das Fahrrad nur
einen Anteil von etwa 6 %, wahrend 71 % der Wege per Pkw (als Selbst- sowie Mit-
fahrer) zurlickgelegt wurden. Bezogen auf den Binnenverkehr, d. h. bei ausschliel3-
licher Bertcksichtigung der 21.245 innerhalb des Stadtgebietes zuriick gelegter
Wege, verzeichnet das Fahrrad einen Anteil von etwa 10 %. Dennoch ist der Pkw
auch diesbeziiglich das dominierende Verkehrsmittel.

Im Vergleich zu Stadten dhnlicher Grol3enordnung ist der Anteil des Radverkehrs
am Modal Split sehr niedrig und liegt auch unter dem Bundesdurchschnitt.

Die Abbildung 1.3 stellt die Verkehrsmittelwahl der wichtigsten Wegezwecke in
Erbach dar. Die Auswertung erfolgt zielorientiert und beinhaltet jeweils den Hin- und
Ruckweg. Das am haufigsten genannte Wegezweckpaar ist mit 22 % der Gesamt-
wege die Kombination ,Wohnen-Arbeit‘. Die Wegezweckpaare ,Wohnen-Einkauf*,
~Wohnen-Freizeit* und ,Wohnen-Einkauf/Dienstleistung“ besitzen Anteile von 18 %,
17 % und 12 % des Gesamtverkehrs. Insgesamt stellen diese vier Wegerelationen
somit bereits 69 % aller in Erbach angetroffenen Aktivitdten-Kombinationen dar.

Einen verhaltnismafig hohen Anteil am Modal Split hat der Radverkehr im Einkaufs-
und Dienstleistungs- sowie Freizeitverkehr (jeweils 9 %). Auch fir den Wegezweck
Arbeit wird das Fahrrad (5 % Anteil am Modal Split) fast ebenso haufig genutzt wie
offentliche Verkehrsmittel sowie der Weg zu Ful3. Im Normalfall hat das Fahrrad
dadurch, dass Schiler/innen haufig noch keinen Fihrerschein besitzen, einen sehr
hohen Anteil am Modal Split bezogen auf den Wegezweck Ausbildung. Der Radver-
kehr hat diesbezuglich in Erbach mit nur 2 % jedoch eine Uberraschend geringe Be-
deutung.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 3
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Die geringe Bedeutung im Ausbildungsverkehr zeigt sich auch an den Anteilen der
Wegezwecke beim  Verkehrsmittel Fahrrad. Insgesamt entfallen nur
4 % der 2.337 Wege, welche mit dem Rad zurlickgelegt werden, auf den Wege-
zweck Ausbildung. Alle weiteren verteilen sich in etwa gleichméaRig auf die Wege-
zwecke Einkaufen, Freizeit sowie Arbeit.

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden die Birgerinnen und Birger zum
Themenbereich Ful3ganger- und Radverkehr befragt. Ein Grol3teil der konkreten
Antworten entfiel auf die Aussage, dass die Fuhrung des Fu3génger- und Radver-
kehrs im Bereich der Erlenbachstral3e mangelhaft ist. Ebenfalls hdufig wurde eine
zu geringe Anzahl sowie Qualitdt vorhandener Radwege beméngelt.

Das Radverkehrsaufkommen im Stadtgebiet am Erhebungsstichtag ist in Plan 1
dargestellt, wobei nur die Fahrten mit dem Fahrrad als Hauptverkehrsmittel berick-
sichtigt wurden. Die starksten Radverkehrsstréme sind zwischen der Kernstadt und
Dellmensingen (135 Fahrten) sowie Ringingen (108 Fahrten) zu verzeichnen.

Weitere Bestandsaufnahmen zum Radverkehr

Insgesamt stehen dem Radverkehr in der Kernstadt westlich der Bahngleise relativ
wenig eigene Wege zur Verfigung. So ist beispielsweise im Innenstadtbereich, im
Verlauf der ErlenbachstralRe, keine separate Radverkehrsinfrastruktur vorhanden.
Auch im innerortlichen Bereich der finf weiteren Stadtteile befindet sich kaum Rad-
verkehrsinfrastruktur. Im AufRenbereich, d. h. zwischen den Stadtteilen, besteht hin-
gegen bereits Infrastruktur fir den Radverkehr. Diese weil3t allerdings teilweise Lu-
cken auf.

Die erforderlichen Wege (Arbeit, Ausbildung, Einkauf, Freizeit) innerhalb des
Stadtgebietes von Erbach sind aufgrund der GréRe und Struktur der Stadt zumeist
in fur den Radverkehr typischen Entfernungen zuriickzulegen (500 m - 3000 m).
Dies stellt grundsatzlich eine glinstige Voraussetzung fur den Alltags- wie auch den
Freizeitradverkehr dar. Allerdings haben die B 311 sowie die Bahntrasse eine tren-
nende Wirkung innerhalb der Kernstadt, welche insbesondere die Erreichbarkeit der
Einkaufsmdglichkeiten sowie vieler Arbeitsstéatten fir den Radverkehr erschwert.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 4
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Auch die aktuell bestehenden Verbindungen fir den Radverkehr zwischen der
Innenstadt und den Wohngebieten sowie den umliegenden Stadtteilen kdnnen nicht
als ausreichend gesehen werden. Da durch die geplante stadtebauliche Entwicklung
eine deutliche Attraktivitatssteigerung der Innenstadt erwartet werden kann, er-
scheinen adaquate Angebote fir den Radverkehr jedoch sehr wichtig.

Das Unfallgeschehen im Erbacher Stadtgebiet weist keine besonderen Auffalligkei-
ten auf. Einen Unfallschwerpunkt stellte der inzwischen zuriick gebaute Bahniber-
gang im Zuge der L 240 dar. Zwei schwere Unfalle wurden im Untersuchungszeit-
raum polizeilich im Verlauf der K 7375 zwischen Erbach und Dellmensingen regis-
triert. Diese sind auf Fahrbahngquerungen zwischen dem stral3enbegleitenden Rad-
weg sowie dem Gewerbegebiet zurtickzuftihren.

Im Stadtgebiet von Erbach existieren bereits mehrere Radrouten. Neben den
Uberregional bedeutsamen Freizeit-Radrouten ist teilweise auch eine Ausschilde-
rung des Alb-Donau-Kreises fur den Radverkehr vorhanden, welche vereinzelte
Uberdrtliche Fahrziele ausweist. Ebenfalls enthalten sind vom Landkreis geplante
Radwege, d.h. zukiinftige Radroutenfihrungen. Derzeit findet die Entwicklung eines
landesweiten Radverkehrsnetzes fir Baden-Wirttemberg statt. Dieses sieht eine
Verbindung der zentralen Orte vor und orientiert sich dabei an bestehenden Radrou-
ten. Von der Stadt Erbach diesbeziglich eingereichte Anmerkungen (Routenfihrung
des Radverkehrs zwischen Erbach und Einsingen sowie zwischen Ringingen und
Eggingen) sind ebenfalls im Plan 5 verzeichnet.

Problemanalyse

Innerhalb der Kernstadt, ausschliel3lich westlich der Bahngleise, befinden sich
mehrere fir den Radverkehr geféahrliche StralRenziige. Des Weiteren gibt es im ge-
samten Kernstadtgebiet sehr viele Punkte, an welche das Abbiegen oder Queren flr
den Radverkehr gefahrlich ist. Ein weiteres Problem fur den Radverkehr stellen
zahlreiche starke Steigungen sowie Treppen dar. Ahnliche Probleme sind auch in
den funf umliegenden Stadtteilen zu verzeichnen. Die Anzahl der Problempunkte
und gefahrlichen StraRenzige sind im AuRenbereich zwischen den Stadtteilen, auf-
grund der gut ausgebauten Radverkehrsinfrastruktur, jedoch deutlich geringer.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 5
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Zusammenfassung

Insgesamt hat das Fahrrad in Erbach als Verkehrsmittel keine zeitgeméfRe Bedeu-
tung. Insbesondere im Ausbildungsverkehr wird dieses nur relativ selten genutzt.

Die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur weist zahlreiche Méngel und Gefahren-
stellen auf. Insgesamt stehen dem Radverkehr in der Kernstadt westlich der Bahn-
gleise relativ wenig eigene Wege zur Verfiigung. Im AufR3enbereich besteht bereits
eine Infrastruktur fir den Radverkehr, die allerdings Lucken aufweist.

Die erforderlichen Wege (Arbeit, Schule, Einkauf, Freizeit) innerhalb von Erbach
kénnen jedoch aufgrund der GroRRe und Struktur der Stadt zumeist in fir den Rad-
verkehr typischen Entfernungen (500 m - 3000 m) zuriickgelegt werden. Viele Ziele
sind ohne nennenswerte Steigung erreichbar, die Voraussetzungen fir den Alltags-
wie auch den Freizeitradverkehr sind daher Uberwiegend gulinstig. Die Einsatzmdg-
lichkeiten fur das Fahrrad steigen zudem durch die zunehmende Bedeutung von E-
Bikes sowie Pedelecs.

Insgesamt ist die Forderung des Radverkehrs in Erbach als Teil der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes mdglich und sinnvoll.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 6
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KONZEPTION

Ziele der Radverkehrskonzeption

Das vorliegende Radverkehrskonzept stellt einen Orientierungs- und Handlungs-
rahmen zur Radverkehrsentwicklung der Stadt Erbach fur die nachsten 10 - 15 Jah-
re dar. Der Komfort und die Sicherheit fur den Radverkehr sollen - durch schrittwei-
se Umsetzung von MalRnahmen zur Beseitigung/Verbesserung von Gefahren und
Problemstellen sowie Erweiterung und Optimierung des Radverkehrsnetzes - erhoht
werden. Die gesamte Umsetzung des Radverkehrskonzeptes soll jeweils unter Be-
riicksichtigung der finanziellen Mdglichkeiten geschehen.

Grundlagen der Bearbeitung

Mit der StVO-Novelle zum Radverkehr aus den Jahren 2009 bzw. 2013 sowie der
Neufassung der ERA 2010 ergeben sich Chancen und Erfordernisse zum Ausbau
des Radverkehrsnetzes. Die im Rahmen des Radverkehrskonzeptes vorgeschlage-
nen Mal3nahmen bewirken eine konsequente Umsetzung dieser Vorschriften.

Durch eine geeignete Auswahl aus dem Malinahmen- und Entwurfsrepertoire soll
der Radverkehr flachendeckend sicher und attraktiv werden. Hierzu bedarf es der
Auswahl angemessener Filhrungselemente, insbesondere im Zuge von Hauptstra-
Ren.

Als weitere Arbeitsgrundlage fir das Radverkehrskonzept dienten zudem die Vor-
gaben bzw. Ergebnisse des stadtebaulichen Wettbewerbs fir die Stadtmitte. Dar-
Uber hinaus stellten regelmaRige Diskussionen in der Arbeitsgruppe Radverkehr
sowie im Projektbeirat des VEP eine wichtige Datenbasis dar.

Entwicklung des Radverkehrsnetzes
Plan 7 zeigt das Wunschliniennetz des Radverkehrs fir das Stadtgebiet von Erbach.

Alle relevanten Wegerouten, insbesondere zwischen Wohngebieten bzw. Stadtteilen
und Zielen des Radverkehrs sind dargestellt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 7
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Auf dem im Anschluss entwickelten bzw. auszubauenden Radverkehrsnetz erreicht
der Radverkehr alle wichtigen Ziele méglichst sicher und schnell. Folgende Anforde-
rungen an das Radverkehrsnetz wurden bei der Erarbeitung gestellt:

. Netzzusammenhang,
»  Direktheit,

o Attraktivitat,

e Sicherheit und

. Komfort

Das Vorrangnetz verbindet die wichtigsten Quellen und Ziele miteinander. Die
Bestandteile dieses Netzes sollen dem Radverkehr einen hohen Komfort bieten und
ein zligiges Vorankommen erméglichen.

Das Ergadnzungsnetz verdichtet diese Routen und bindet auch kleinere Ziele an. Es
soll mdglichst auf Stralen und Wegen mit wenig Kfz-Verkehr und niedrigen Kraft-
fahrzeuggeschwindigkeiten gefiihrt werden. Wichtige Netzlicken kdnnen mit der
Neuanlage von Radwegen geschlossen werden. Damit kdnnen Umwege und die
Benutzung von HauptstraRen vermieden werden.

Das Vorrangnetz des Radverkehrs ist geleichzeitig als Vorbehaltsnetz dieses
Verkehrsmittels zu sehen. Dieses passt sich in das System der Netze fir die weite-
ren Verkehrsmittel ein und stellt somit einen Rahmenplan fir zukinftige Ausbauvor-
haben dar. Diese Festlegung vermindert Konflikte, gibt Hinweise zur Uberlagerung
der Anspriche und zeigt die speziellen Lésungsnotwendigkeiten auf.

MafRnahmenbereiche

Insgesamt werden im vorliegenden Radverkehrskonzept 93 Malinahmenbereiche
zum Ausbau bzw. zur Verbesserung des Radverkehrsnetzes aufgezeigt. Diese glie-
dern sich aufgeteilt nach Einzelpunkten in:

* 69 fur den Radverkehr kritische Bereiche, hauptsachlich im Zuge von Haupt-
straf3en,

e 24 Mangel im Radverkehrsnetz und in der Radverkehrsinfrastruktur (z. B.
schlechter Fahrbahnbelag, Sichtbehinderungen oder ungeeignete Abstellanla-
gen) und Netzerganzungen

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 8

L:\4589_ERBACH\WORD\SCHLUSSBERICHT_RVK (2).DOCX (17.02.2015)



G stadterbach

Die junge Donaustad

Verkehrskonzept 2030

3.5

R

Radwege

Die Dringlichkeit von Maf3nahmen ist in Abh&angigkeit von der potenziellen Geféhr-
dung des Radverkehrs und der Bedeutung im Radverkehrsnetz unterschiedlich be-
urteilt. Entscheidend sind:

e Ausmalf und Art des Problems/der Gefahrdung,

» die vorhandenen Verkehrsstarken (Kfz, Rad und Ful3ganger),

» die Bedeutung im Schilerverkehr,

» die Radverkehrspotenziale (Wohn- und Arbeitsplatze, 6ffentliche Einrichtungen,
Schulen, Freizeiteinrichtungen, Tourismus etc.),

» die Eindeutigkeit und Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung (fur alle Verkehrs-
teilnehmer),

» die Verlagerung von Radverkehr auf ruhige Nebenrouten,

»  Erkenntnisse der Unfallanalyse sowie

» die Akzeptanz der Radverkehrsfiihrung.

MalRnahmen mit hoher Dringlichkeit sollten vorrangig in die Wege geleitet werden.
Hier ist die grofite Wirkung zu erzielen. MalBhahmen mit mittlerer Dringlichkeit kon-
nen im Rahmen eines Prioritdtenplans oder im Zusammenhang mit Umbaumal3-
nahmen in diesem Bereich in Angriff genommen werden. MalRhahmen mit niedriger
Dringlichkeit haben eine geringere Bedeutung, sind aber z. T. rasch realisierbar und
daher nicht zwingend nachrangig zu behandeln.

Der Aufwand von MalRnahmen l&sst sich ohne Detailplanung nur grob abschétzen.

* Ein geringer Aufwand ist durch einfache Mittel wie Markierung oder Beschilde-
rung gegeben.

» Als mittlerer Aufwand gelten kleinere bauliche Veranderungen.

e Ein groRRer Aufwand ist mit weitgehenden baulichen Veréanderungen des Fahr-
bahnquerschnitts, grundlegenden Fahrbahnsanierungen bzw. der Neuanlage
von Briicken verbunden.

Beispiele fur MalRnahmenvorschlage

Im Rahmen der Konzeption wurden einzelne Malinahmen ausgewahlt und fir diese
beispielhafte Vorentwiirfe, d.h. Vorschlage zur Aufteilung der Verkehrsflachen, er-

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Aalen/Stuttgart 9
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stellt. Diese sind als Muster fir entsprechende Planungen fir die weiteren Maf3-
nahmenvorschlage sowie als Grundlage zur stadtraumlichen Freiflachengestaltung
zu sehen.

3.5.1 Nr. 11: Donaustetter Strafl3e (L 240 West)

Problem/Mangel: Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem Schwerverkehrsanteil auf
der Landesstral3e, Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr,
hoher Querungsbedarf der L 240 West durch angrenzendes Schulzentrum

ABB.2 Maflnahmenvorschlag: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 10
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Erlenbachstral3e (L 240)

Problem/Mangel: Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem Schwerverkehrsanteil auf
der Landesstral3e, Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr

MaRnahmenvorschlag: Markierung von beidseitigen Schutzstreifen im Rahmen
des stadtebaulichen Wettbewerbs fir die Stadtmitte, Ausweisung eines verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereiches zwischen Auf der Wiihre und Egginger StralRe mit ent-

sprechender StralRenraumgestaltung

Aufgrund der geschwungenen StraRenfiihrung, des starken Kfz-Verkehrs sowie des
hohen Schwerverkehrsanteils auf der ErlenbachstralBe (L 240) ist eine separate
Fuhrung des Radverkehrs im StralRenverlauf zwingend notwendig. Im Rahmen der
Aufwertung der Innenstadt ist daruber hinaus zu erwarten, dass die Erlenbachstralle
eine wichtige Funktion zur ErschlielBung potenzieller Wegeziele fir den Radverkehr
haben wird. Die parallel geplante Geh- und Radwegverbindung entlang des Erlen-
baches (MaRRnahmenvorschlag Nr. 45) stellt nur eine Méglichkeit zur komplette Um-
fahrung der L 240 dar, kann aber nicht als kompletter Ersatz fir eine adaquate Rad-
verkehrsfuhrung im Bereich der Erlenbachstrale gesehen werden.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 11
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ABB. 3.2

ABB. 3.3
ABB. 3.4

ABB. 3.5

R

Radwege

Der derzeit vorhandene StraRenraum der Erlenbachstrafl3e (L 240) lasst die Markie-
rung eines einseitigen Schutzstreifens zu. Voraussetzung ist allerdings die
Auflassung der stral3enbegleitenden Grinstreifen sowie der Parkierungsmdglichkei-
ten. Diese Planungsvariante hat den Vorteil, dass keine Inanspruchnahme privater
Flachen notwendig ist. Nachteilig ist jedoch zum einen, dass ein Angebot fir den
Radverkehr nur in einer Fahrtrichtung gewahrleistet werden kann. Zum anderen
konnen keine ausreichend breiten Seitenraume fur die Ful3génger und die stadte-
bauliche Aufwertung bereitgestellt werden. Diese stellen jedoch eine wichtige Vo-
raussetzung zur Belebung und Attraktivierung der Stadtmitte dar.

Aufgrund der projektierten Neugestaltung der Stadtmitte ist teilweise eine Neuauftei-
lung der angrenzenden Grundstiicke geplant. Dadurch ergibt sich die Moglichkeit ei-
ner StralRenraumaufweitung und somit der Realisierung einer alternativen Losung zur
sicheren Radverkehrsfiihrung. Denkbar wére die Anlage von Radwegen im Seiten-
raum oder von Radfahrstreifen. Somit ware eine Trennung der verschiedenen Ver-
kehrsarten mit daraus resultierendem Schutz gegenuber dem Schwerverkehr ge-
wabhrleistet. Jedoch ware fur diese Varianten ein hoher Platzbedarf, welcher auch im
Rahmen der stadtebaulichen Umgestaltung der Stadtmitte nicht durchgangig gewahr-
leistet werden konnte, notwendig. Daher werden die Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen sowie zusatzlich die Freigabe des angrenzenden Gehweges flr den
Radverkehr empfohlen.

Die Losung der beidseitigen Schutzstreifen ist in ihrer Ausfiihrung flexibel, d.h. kann
auch an ortliche Situationen (z.B. Engstellen) angepasst werden. Die Durchgangig-
keit dieser Losung setzt den Verzicht auf Langsparker (derzeit: 19 Stellplatze) voraus.
Da in der Stadtmitte eine gute Erreichbarkeit zwingend gegeben sein muss, sind die
erforderlichen Stellplatze konzentriert in den Seitenbereichen auszuweisen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 12

L:\4589_ERBACH\WORD\SCHLUSSBERICHT_RVK (2).DOCX (17.02.2015)



N
\ D%Egﬁﬁ’gerbach Verkehrskonzept 2030

Radwege

3.5.3 Nr. 4 ErlenbachstralRe (L 240)/Max-Johann-Stral3e

ABB. 4 Problem/Mangel: Kritisches Befahren, Abbiegen und Queren am Knotenpunkt

MaRRnahmenvorschlag: Starkung der Wegeachse Bruhlstral3e - Erlenbach durch
Anlage einer Querungshilfe fir den Radverkehr Gber die Erlenbachstralle

3.5.4  Nr. 18 Knotenpunkt Ehinger StraRe (B 311)/Bahnhofstralle

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 13
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ABB. 5 Maflnahmenvorschlag: Markierung eines separaten Linksabbiegestreifens fir den
Radverkehr, Einrichtung einer Querungshilfe fur Fu3géanger und Radfahrer, Einrich-

tung eines einseitigen Schutzstreifens mit Markierung im Bereich der Einmindung
Bahnhofstralie

3.5.5 Nr. 29 Heinrich-Hammer-Straf3e (Sud)

Problem/Mangel: Geh- und Radweg im Seitenbereich trotz geringem Kfz-
Verkehrsaufkommens benutzungspflichtig, Gefahr durch einseitige Fihrung, insbe-
sondere im Bereich der Zufahrten und Einmiindungen

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 14
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ABB. 6

3.5.6

ABB. 7

R

Radwege

MaRnahmenvorschlag: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in Fahrtrich-
tung Suden, Aufhebung der Benutzungspflicht fir den Radverkehr durch Zeichen
239 StVO (Vorschriftzeichen ,Sonderweg FuRganger“) mit Zusatzzeichen ,Radfah-
rer frei“, Ertlichtigung des vorhandenen Geh- und Radweges

Nr. 8 Knotenpunkt Erlenbachstral3e (L 240)/Egginger StralRe (L 1244)

Problem/Mangel: Kritisches Befahren, Abbiegen und Queren am Knotenpunkt

MaRRnahmenvorschlag:  Anpassung der Kurvenradien, radverkehrsgerechte
Umgestaltung des Knotenpunktes in Abstimmung mit den Vorschlagen des stadte-
baulichen Wettbewerbs fur die Stadtmitte

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 15
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3.6 Weitere MalRnahmen
ANL. 1-4 Samtliche konkreten, genau verorteten, Mal3nahmenvorschléage sind in den Anlagen

1 - 4 sowie im Plan 10 ersichtlich. Dartber hinaus werden im Folgenden noch weite-
re, allgemeinere MalRhahmen vorgeschlagen, welche im Rahmen des Radverkehrs-
konzeptes umgesetzt werden sollten:

MaRnahmen mit hoher Prioritat

*  Weiterentwicklung einer auf die 6rtlichen und regionalen Bedurfnisse zielenden,
flachendeckenden, integrierten Wegweisung (z. B. am Kreisverkehr Donaustet-
ter StraRe/Ehinger Stral3e zur Fihrung des Radverkehrs in Richtung Ulm, siehe
hierzu auch Abb. 8)

* Im Verlauf von Radwegen, Radfahrstreifen, Schutzstreifen sowie fir den Rad-
verkehr freigegebenen Gehwegen: Markierung und Einfarbung von Furten im

Bereich von Zufahrten und Einmiindungen

» Schaffung ausreichender und geeigneter Abstellmdglichkeiten mit hoher Quali-
tat an wichtigen Zielen des Radverkehrs (z.B. am Sportstadion sowie den Ver-
brauchermérkten)

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 16
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Erganzende MalRnahmenvorschlage

* Forderung von Einstellplatzen fiur Fahrrader in Wohngeb&uden (Ortsbausat-
zung), insbesondere im Innenstadtbereich sowie in Neubaugebieten)

»  Fahrradmitnahme in Bussen zu den Zeiten au3erhalb der Verkehrsspitzen

*  Ausweisung weiterer Radler freundlicher Beherbergungsbetriebe

* Angebot zur Fahrrad-Codierung zur Diebstahl-Vorbeugung

»  Presseverdffentlichungen zum Thema Radfahren

» Aktionen rund ums Rad fur Burger und Gaste

»  Mitgliedschaft der Stadt in der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundliche Kommu-
nen in Baden-Wirttemberg (AGFK)

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 17
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ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Aufgrund relativ kurzer Wege ins Zentrum und zu wichtigen Zielen des Radverkehrs,
ist das Potenzial zur Nutzung dieses umweltfreundlichen Verkehrsmittels sehr hoch.
Dieses ist in Erbach bei Weitem nicht ausgeschopft. Viele Ziele sind ohne nen-
nenswerte Steigung erreichbar. Die Einsatzmdoglichkeiten fir das Fahrrad steigen
zudem durch die zunehmende Bedeutung von E-Bikes sowie Pedelecs.

Die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur weist Mangel und Gefahrenstellen auf.
Insgesamt stehen dem Radverkehr in der Kernstadt westlich der Bahngleise relativ
wenig eigene Wege zur Verfiigung. Im Aul3enbereich besteht bereits eine Infrastruk-
tur fir den Radverkehr, die allerdings Licken aufweist.

Mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept wurde ein Handlungsrahmen fir die
Entwicklung des Radverkehrs in den nachsten 10 - 15 Jahren festgelegt. Insgesamt
sind 94 MalRnahmenbereiche, zum Ausbau bzw. zur Verbesserung des Radver-
kehrsnetzes vorgeschlagen. Die einzelnen MalRhahmen sind begriindet und nach
Art, Aufwand und Dringlichkeit unterschiedlich.

Mit dem Ausbau und der Optimierung des Radverkehrsnetzes sollen dem Radver-
kehr sichere, komfortable und schnell befahrbare Wege auf direkten Routen fiir die
unterschiedlichen Verkehrsbedirfnisse angeboten werden. Entsprechend der Be-
deutung wird zwischen Vorrang- und Ergdnzungsnetz unterschieden.

Viele der Schwachstellen lassen sich mit dem Einsatz geringer Mittel
(z. B. Markierung von Schutzstreifen) beheben, teilweise ist die Umsetzbarkeit je-
doch abhangig von vielfaltigen Neuordnungen der innerstadtischen Infrastrukturen
fur den Kfz-Verkehr. Die Umsetzung der MalRBhahmen kann stufenweise erfolgen,
dabei sind jedoch Schwerpunkte zu setzen und Netzzusammenhénge zu beachten.

Aufgrund neuer Mdoglichkeiten im Radverkehr ergeben sich Chancen und Erforder-
nisse zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Die vorgeschlagenen Malihahmen be-
wirken eine konsequente Umsetzung dieser Vorschriften.

Erganzende MalRnahmen kdnnen den Radverkehr weiter férdern und dazu beitra-
gen die Lebensqualitat von Erbach fur Einheimische sowie flr Touristen weiter zu
steigern.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 18
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Vorbildliche Radverkehrsinfrastruktur

Ansprechend (jedoch nicht gemalR ,Wegweisende Beschilderung fir den Radver-
kehr" fir Baden-Wrttemberg) gestaltete Wegweisung fur den Radverkehr

Neue Bahnunterfihrung Donaustetter Stral3e

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 19
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Vorbildliche Radverkehrsinfrastruktur

AbschlieRbare Fahrradboxen am Bahnhof

Gut ausgebauter stralRenbegleitender Weg zwischen Bach und Ringingen

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 20
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Gefahrenstellen
und Mangel an vorhandener Infrastruktur

Fehlende Verkehrsinfrastruktur sowie Gefahren durch Einmindungen im Verlauf der
Ehinger Strafl3e Nord (B 311)

Enger, fur den Radverkehr freigegebener FuBweg im Verlauf der Ehinger Stral3e
Mitte (B 311); besondere Konfliktstellen im Haltestellenbereich

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 21
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Gefahrenstellen
und Mangel an vorhandener Infrastruktur

Fehlende Querungsmaoglichkeit fir den Radverkehr an der Donaustetter Stral3e Ost

(L 240)/Geh- und Radweg in Richtung Donautal

Keine Fihrung des Radverkehrs am Knotenpunkt Erlenbachstrale/Donaustetter
StralRe

& DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart 22
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Modal Split in Erbach

Wege der Birgerinnen und Biirger

Gesamtverkehr (24h)
39.108 Wege
davon Radwege ~ 2350

Pkw
59,4%
Umweltverbund 29%
motorisierter Individualverkehr 71%

Binnenverkehr (24h)
21.245 Wege - 54% des Gesamtverkehrs
davon Radwege ~ 2050

Bus
Plw-Mitf.
10,2% e e

Pkw 1,3%
49,7%

Umweltverbund 39%
motorisierter Individualverkehr 61%

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart Abb. 1.1
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Stadt Erbach

Verkehrskonzept 2030

Verkehrsmittelwahl im Vergleich

Modal Split

e

Hittingen ~ Backnang Winnenden Hof a.d. MID
Saale
2000 2001 2007 2008 2008
Einwohner 5.800 35.000 27.700 44.500

Lauf a.d.
Pegnitz
2011

25.900

Esslingen

2011
92.600

Herzogen-
aurach

2012
22.600

Isny

2012
15.000

Uberlingen

2013
22.500

Dettingen

a.d.Ems
2013

9.300

Radwege

Erbach

2013
13.400

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart
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Verkehrsmittelwahl der Erbacherinnen
und Erbacher nach Wegezwecken

Wohnen - Einkauf / Einkauf - Wohnen Wohnen - Arbeit / Arbeit - Wohnen
(6.938 Wege - 18% des Gesamtverkehrs) (8.420 Wege - 22% des Gesamtverkehrs)

Pkw-  5pny iR Pkw-  OPNV zu FuRfe

Mitfaprer 1% Mittahrer 7% 5%
i 4%

ahrrad
5% WMKrad
1%

S—

Krad
2%

64% 78%
Wohnen - Freizeit / Freizeit - Wohnen Wohnen - Ausbildung /
(6.738 Wege - 17% des Gesamtverkehrs) Ausbildung - Wohnen
(4.669 Wege - 12% des Gesamtverkehrs)
Pkw- OPNV
Mitfahrer 2% zu Ful OPNV ZWEUR

18% __mn

-

.

e 22% 0% R 28%

y

Pkw

Mitfahrer
9%

a DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Stuttgart Abb. 1.3
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Stadt Erbach Verkehrskonzept 2030

Radwege

Anteile der Wegezwecke
beim Verkehrsmittel Fahrrad

Gesamt: 2.337 Wege/24h

4%

@ Einkaufen-Wohnen /
Wohnen - Einkaufen

M Freizeit - Wohnen /
Wohnen - Freizeit

O Arbeiten - Wohnen /
Wohnen - Arbeiten

@ Schule - Wohnen /
Wohnen - Schule

Bl Sonstige

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

L:\4589

Aalen/Stuttgart Abb. 1.4
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konkrete Aussage: 182
dargestellt:
Aussagen >10

Differenzierung der Aussagen zum Radverkehr

140—/

Stadt Erbach
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Ubersicht
Donaustetter StraRe

StraBenraumbreiten im
Bestand

8,50 m- 9,00 m

9,00 m- 9,50 m

9,50 m- 10,00 m
10,00 m- 10,50 m
10,50 m- 11,00 m
11,00m- 11,50 m
11,50 m-12,00 m
12,00m-12,50 m
12,50 m - 13,00 m
13,00 m- 13,50 m
13,50 m- 14,00 m
1400m-1450m
14,50 m und mehr

amEEy

Kartengrundlage:
Stadt Erbach

Mafdstab: 1:1.000

T I | 1
0 10 20 40

Abb. 2.1
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U/

Vorschlag zur Aufteilung
der Verkehrsflachen
MaRnahmen 11 und 13

Schutzstreifen und Querungen
Donaustetter StraRe

- Bestand
m—  Planung

# —  Schutzstreifen

Querungsfurt
llIll Fusgangeruberweg
Gehweg

L]
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
1 Knotenpunkt Erlenbachstral3e Kritisches Befahren, Abbiegen und|Anlage einer Querungshilfe fir den Rad- X X
(L 240) / Séageberg Queren am Knotenpunkt verkehr tber die Erlenbachstral3e
Anpassung des Kurvenradien, Umgestal-
> Knotenpunkt Erlenbachstral3e Kritisches Befahren, Abbiegen und |tung des Knotenpunktes in Anlehnung an X x
(L 240) / Wagnerstral3e Queren am Knotenpunkt die Vorschlage des stadtebaulichen Wett-
bewerbs fur die Stadtmitte
Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem Verkehrsberuhlgende Umgestaltun_g des
Schwerverkehrsanteil auf der Landes- Stra_[_3enzuges n Anleh_nung an die Vor-
3 | ErlenbachstrafRe (L 240) (West) . schlage des stadtebaulichen Wettbewerbs X X
straRe, Fiuhrung des Radverkehrs auf|.. " : ; S
. . fur die Stadtmitte, Markierung beidseitiger
der Fahrbahn im Mischverkehr .
Schutzstreifen
4 Erlenbachstra3e (L 240) / Max- Kritisches Befahren, Abbiegen und Etlarkgngh ((jjerhv’&/elgeach_se BrUhIStra?ﬁ'
Johann-StralRe Queren am Knotenpunkt rienbach durch Anlage einer QUEAESNIE |- 8 X
fe Uber die Erlenbachstralle
Kritisches Befahren, Abbiegen und Eé?ﬁ:;Tg_rggriﬂ?nzw Bg:ogl:\ggncégr ReK?r;[ri:
Knotenpunkt Wagnerstrale / Queren am Knotenpunkt, insbesonde- . gelung, 94 '
5 N . o zeichnung mit Verkehrszeichen 102 StVO X X
Kappelesberg re nordliche Wagnerstral3e fur Radfah- . L
. (Gefahrzeichen ,Kreuzung oder Einmun-
rer schwer einsehbar ) «
dung mit Vorfahrt von rechts®)
Knotenpunkt Kappelesberd / Kritisches Befahren, Abbiegen und|Kennzeichnung des Knotenpunktes mit
6 | Eqain gr StraBepg_ 1244)9 Queren am Knotenpunkt durch hohe|Zeichen 138 StVO (Gefahrzeichen ,Rad- X X
9ging Verkehrsbelastung sowie starke Stei-|fahrer kreuzen®) im Zuge der Egginger
gung der L 1244 Stral3e
Hohes Verkehrsaufkommen auf der
. . LandesstraRe, keine separate Infra- | Markierung beidseitiger Schutzstreifen,
7| B e SiEkE (L A2 (e struktur flr den Radverkehr vorhan-|Prifung der Ausweisung von Tempo 30 X X
den
Anpassung der Kurvenradien, radver-
Knotenpunkt Erlenbachstral3e Kritisches Befahren, Abbiegen und kehrsger_echte ‘.ngeSta't”.”g des Knotep-
£ (L 240) / Egginger Straf3e (L 1244) | Queren am Knotenpunkt SUGIAES T /ST Gl 0 Yose e X X
99ing P gen des stadtebaulichen Wettbewerbs fir
die Stadtmitte
DR. BRENNER
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030
Radwege

Nr.

Bereich

Gefahr/Problem

MaRnahmenvorschlag

Dringlichkeit

Aufwand

hoch

mittel

gering

groi3

mittel

gering

ErlenbachstralRe (L 240) (Mitte)

Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem
Schwerverkehrsanteil auf der Landes-
straRe, Fuhrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn im Mischverkehr

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen
im Rahmen des stadtebaulichen Wettbe-
werbs fir die Stadtmitte, Ausweisung eines
verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches
zwischen Auf der Wuhre und Egginger
StralBe mit entsprechender Stral3enraum-
gestaltung, Ausweisung einer alternativen,
parallel verlaufenden Radroute entlang des
Erlenbaches (s. Nr. 45)

10

Knotenpunkt Erlenbachstral3e (L
240) / Donaustetter Stral3e (L 240)

Kritisches Befahren, Abbiegen und
Queren am Knotenpunkt

Umgestaltung des Knotenpunktes in Ab-
stimmung mit den Vorschlagen des stadte-
baulichen Wettbewerbs fir die Stadtmitte,
(Verkehrsberuhigende Umgestaltung der
ErlenbachstraRe Sud, Anpassung der Kur-
venradien)

11

Donaustetter StrafRe (L 240) (West)

Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem
Schwerverkehrsanteil auf der Landes-
straRe, Fuhrung des Radverkehrs auf
der Fahrbahn im Mischverkehr, hoher
Querungsbedarf der L 240 West durch
angrenzendes Schulzentrum

Markierung von beidseitigen Schutzstreifen

12

Donaustetter StralRe (L 240) / Bus-
haltestelle Schulzentrum / Geh-
und Radweg zum Schulzentrum

Kritisches Befahren, Abbiegen und
Queren am Knotenpunkt, Konflikte mit
wartenden Busfahrgasten sowie hal-
tenden Bussen, nicht vollstandig abge-
senkter Bordstein

Erweiterung der Warteflachen fur Busfahr-
gaste, vollstdndige Absenkung des Bord-
steins, Verbesserung der Wegfiihrung fir
links abbiegende Radfahrer, Entfernung
des Pollers

13

ErlenbachstralRe (Siid)

Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem
Schwerverkehrsanteil auf der Erlen-
bachstraRe, Fuhrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn im Mischverkehr,
hohe Anzahl von Parkern im Seiten-
raum

In Abstimmung mit den Vorschlagen des
stadtebaulichen Wettbewerbs fur die
Stadtmitte: Einrichtung eines verkehrsbe-
ruhigten Geschéftsbereiches (Tempo 20)
oder verkehrsberuhigten Bereichs (,Spiel-
strae®) mit entsprechender Gestaltung
des StralRenraumes sowie Neuordnung der
Parkierungssituation

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

GRUPPE

Bearbeitet: Vollmer Datum: 2015-01-07
Projekt-Nr.: 4589

L:\4589_Erbach\Word\MaRnahmenvorschlaege_RVK_Anlagel_Layout.

MalRnahmenvorschlage
Kernstadt

Verbesserung/Beseitigung
Gefahrenpunkte

Ubersicht zu MaRnahmen Plan 10.1
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
Markierung eines separaten Linksabbiege-
14 Knotenpunkt Ehinger Stral3e Kritisches Befahren, Abbiegen und |streifens fur den Radverkehr, Einrichtung X X
(B 311) / ZiegeleistralRe Queren am Knotenpunkt von Ausschilderungen fir den Radverkehr
in Richtung Wernau / Einsingen / Donautal
Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem ﬁzfavéilstr;gn Vggi dzimggngol?’azwggggr]\ d;’:
15 | Ehinger Strafe (B 311) (Mitte) ;ﬁg\évgrvpe[;ﬁfg:lsaggl Ig:fd\?eerrkeBrlmjrgdgﬁ; Rahmen der Umsetzung der Ergebnisse| x X
’ g C€ des stadtebaulichen Wettbewerbs fir die
der Fahrbahn im Mischverkehr ;
Stadtmitte
kurzfristig: Markierung einer Querungsfurt
fur den Radverkehr tber die Einmindung
: : Gefahrliche Einmindung durch hohe
16 Emnmguer: ditrrlar%l'eaﬁ(siéﬁ)e (i Anzahl ein- und ausfahrender sowie |langfristig: Einrichtung einer durchgehen-| x X
9 gebotswidrig linksabbiegender Kfz den Fuhrung des Radverkehrs auf der B
311 (s. Nr. 15) sowie Anlage eines festen
Mittelstreifens
Gefahrliche Einmindung durch hohe | Markierung einer Querungsfurt flr den
Ehinger Straf3e (B 311) (Mitte) / Anzahl ein- und ausfahrender Kfz, ge- | Radverkehr im Verlauf der B 311, Verdeut-
17 | Einmindung Verbrauchermarkt botswidrige Nutzung des Gehweges |lichung des Gehweges durch Zeichen 239 X X
(Aldi) / Bushaltestellen durch Radfahrer, dadurch Konflikte mit | StVO (Vorschriftzeichen ,Sonderweg Ful3-
Busfahrgasten und Fuligangern ganger®)
Markierung eines separaten Linksabbiege-
streifens flr den Radverkehr; Einrichtung
18 Knotenpunkt Ehinger StralRe Kritisches Befahren, Abbiegen und |einer Querungshilfe fur FuRganger und X X
(B 311) / Bahnhofstral3e Queren am Knotenpunkt Radfahrer; Einrichtung eines einseitigen
Schutzstreifens mit Markierung im Bereich
der Einmindung Bahnhofstraf3e
DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH e oieanr - ange "
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030
Radwege

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
Verbreiterung der Seitenrdume mit Rest-
Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem fahrbahfr|1_ i 6d25 m, Aufhebun]g_ dgr Benudt-
Schwerverkehrsanteil auf der Bundes- | Z2N95PHIC t der Se_ltenraume ur den Rad-
straRe, Fihrung des Radverkehrs im verkehr durch Zeichen 239 StVO (Vor-
19 |Ehinger StralRe (B 311) (Mitte) Seitenbereich gefahrlich durch Vielzahl ;chnitzelc_:hr?n ,,Slgngfrr\]Neg fFu_[}g'angEr ) mit X X
von Einmindungen, besonderes Kon- usatzzeichen ,radtanrer frel’, viarkierung
fliktpotenzial im Be}eich der Bushalte- | Yo" QuEmgEiLliton Tosy el Bl
stellpe gen entlang der B 311, Ausweisung einer
parallel der B 311 verlaufenden Radroute
(s. Nr. 56)
Optimierung der Markierungen fur
den Radverkehr, Einrichtung einer
20 Knotenpunkt Ehinger StralRe Fehlende Fuhrung des Radverkehrs im | Mittelinsel zur Verkiirzung der x X
(B 311) / DonaustralRe (K 7375) Knotenpunktbereich Querungszeiten, evtl. Einrichtung
einer Fahrradfurt, Uberprifung der
Signalisierung
Einrichtung einer Querungshilfe siudlich der
21 Knotenpunkt Donaustralle Kritisches Befahren, Abbiegen und|Einmindung HeimstattenstralBe in Verbin- « «
(K 7375) / Heimstattenstral3e Queren am Knotenpunkt dung mit der Ausweisung einer parallel der
B 311 verlaufenden Radroute (s. Nr. 56)
Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem
22 | DonaustraRe (K 7375) Nord Schwerverkehrsanteil auf der Bundes- | Markierung eines einseitigen Schutzstrei- X X
straRe, Fuhrung des Radverkehrs auf | fens
der Fahrbahn im Mischverkehr
Knotenpunkt Donaustrake Freigabe des FulRweges fir Radfahrer,
23 | (K 7375p) / An der Donaubriicke / Kritisches Befahren, Abbiegen und |Errichtung einer Querungshilfe Gber die K x x
Heinrich-Hammer-Strake Queren am Knotenpunkt 7375 um auf den beidseitig befahrbaren
Geh- und Radweg zu gelangen
DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH e oieanr - ange "
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
Verbreiterung der Seitenrdume mit Rest-
Hohes Verkehrsaufkommen mit hohem fahrbahq 2 6,25 m, Auf_hebung" clzly Bl
. zungspflicht der Seitenrdume fur den Rad-
Schwerverkehrsanteil auf der Bundes- .
straRe. durch Vielzahl von Einmiin- verkehr durch Zeichen 239 StVO (Vor-
24 | Ehinger Straf3e (B 311) (Sud) ’ oy - schriftzeichen ,Sonderweg Fuliganger) mit X X
dungen gefahrliche, streckenweise . .
cherE N .~ | Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“, Markierung
einseitige Fuhrung des Radverkehrs im . oo
. , von Querungsfurten tber alle Einmindun-
Seitenbereich : :
gen, Ausweisung einer parallel der B 311
verlaufenden Radroute (s. Nr. 56)
Markierung von Fahrstreifen und Aufstell-
Knotenpunkt Ehinger Stral3e Kritisches Befahren, Abbiegen und ”aCheT‘ fur_ _den Radverketr, Ub_erprufung
25 (B 311) / Laupheimer Stral3e Queren am Knotenpunkt der Signalisierung, Schaffung einer Que- X X
P P rungsfurt Uber die Verkehrsinsel Uber die
das Rad ggf. geschoben werden kann
In Verbindung mit der Schaffung breiterer
Kritisches Befahren, Abbiegen und |Seitenraume (s. Nr. 24): Anlage einer Que-
26 Knotenpunkt Ehinger StralRe Queren am Knotenpunkt, einseitige |rungshilfe auf der B 311 um Radfahrern « «
(B 311) / SchloRstralle Fuhrung des Radverkehrs im Verlauf |aus Richtung Donaurieden den Wechsel
der B 311 auf die sidliche StralRenseite zu ermogli-
chen
Knotenpunkt Donaustetter Stral3e wyn N
27 | (L 240) / bahnparalleler Geh- und Getahrliches Queren der L 240 fiir den Anlage einer Querungshilfe Uber die L 240 X X
S Radverkehr
Radweg in Richtung Donautal
28 Heinrich-Hammer-Stral3e / Liefe- Gefahr durch zu- bzw. abfahrenden Markierung einer Querungsfurt fiir den x x
ranteneinfahrt Erlenbachcenter Lieferverkehr zum Verbrauchermarkt | Radverkehr
: . . Markierung eines einseitigen Schutzstrei-
Gl uno_l FECE [0 SENERIEEE fens in Fahrtrichtung Siden, Aufhebung
trotz geringem Kfz-Verkehrsaufkomm- . y
ens benutzunasoflichtia. Gefahr durch der Benutzungspflicht fir den Radverkehr
29 | Heinrich-Hammer-Straf3e (Sid) Lo ngsp 19, | durch Zeichen 239 StVO (Vorschriftzeichen X X
einseitige FUhrung, insbesondere im - « ; .
i -~ . |,Sonderweg Fulganger‘) mit Zusatzzei-
Bereich der Zufahrten und Einmin- L
dungen chen ,Radfahrer frei“, Ertlchtigung des
vorhandenen Geh- und Radweges
30 Knotenpunkt DonaustralRe Kritisches Befahren, Abbiegen und |Anlage einer Querungshilfe Gber die " X
(K 7375) / Laupheimer Stral3e Queren am Knotenpunkt K 7375
DR. BRENNER
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
31 Knotenpunkt Daimlerstral3e / Kritisches Befahren, Abbiegen und |Errichtung einer Querungshilfe Uber die x x
GroRRes Wert Queren am Knotenpunkt StralRe Grol3es Wert
Bahnhofstral3e / A. d. Eisenbahn / i‘cgtgfhlsr}?ae&ng Aorl]urgr;rpaErilgaer:%Zh}g‘z Entfernung der Kfz-Stellplatze, Freigabe
32 | Unterfiihrung zur Heinrich- Linksabbie ende” Radfahrer trotz Ver: der Befahrung der sidlichen Bahnhofstra- X X
Hammer-Stral3e (,Froschloch®) bot 9 Be fur Radfahrer in beide Richtungen
AUBIEIE GUS lelf el Elhisn e Markierung einer Querungsfurt fir den
Heinrich-Hammer-Stral3e / Bahn- Eja:h?egsci?voilxgirkigirte-n al;fngtruender?fohne: Radverkehr sowie von wegweisenden Pik-
33 |unterfuhrung fur Ful3génger und g a9 enigegenke togrammen, Aufstellung von erganzender X X
mender Fahrrader — gefahrlich, gefahr- ,
Radfahrer liche Querung der Heinrich-l—’|ammer- Wegweisung fur den Radverkehr, Absen-
Stral3e, nicht abgesenkter Bordstein kung des Bordsteins
Gefahrliche Querung der Daimlerstra-
Be im Einfahrtsbereich zum Verbrau- | Errichtung einer Querungshilfe Uber die
34 | Daimlerstral3e (Verbrauchermarkt) |chermarkt durch hohe Fahrgeschwin-|Daimlerstral3e, SchlieBung der Aussparung X X
digkeiten des Kfz-Verkehrs sowie vor- | mit Beton bzw. Entfernung des Gleises
handenes Industriegleis
Egr?gesss}[ﬁgg(:hrZ?:rfigmgg%ussf ggf Prifung der Routenfiihrung Uber parallele
35 | Egginger Strafl3e (L 1244) Nord schnittsweise Fihrung des Radver- FeIEwhe ge_,.kl)nn%rortlbcvhe Fuhru\?\? fee gzd X X
kehrs auf der Fahrbahn im Mischver- | ‘o <o s UDEr den YVernauer Yeg und die
kehr Brinhlstral3e
Gefahr fir nicht motorisierte Verkehrs- Neuregelung des Fjirlng—"und I—_|o|ver.kehrs
Jahnstral3e . " zum Schulzentrum; dariber hinaus: Re-
36 teilnehmer, v.a. Schiler, durch hohes e o o X X
(Umgebung der Schule) Verkehrsaufkommen gelmafRige Geschwindigkeitsiberwachung
sowie Erarbeitung eines Schulwegeplans
. In Abstimmung mit den Vorschlagen des
ggﬁvevzr\\igtgngﬁgﬁmgﬁnc?:el: hI(E)nSrT stadtebaulichen  Wettbewerbs fur die
Knotenpunkt Erlenbachstralle / bachstralRe, gebotswidrig auf dem Stapltmltte: E|nr|f:htung EInes verkehrsbe-
37 Kirchwe Gehweg fahrende Radfahrer werden ruhigten Geschatftsbereiches (Tempo. 20) X X
9 von ein%ie enden Kfz-Eahrern iiberse- oder verkehrsberuhigten Bereichs mit ent-
hen g sprechender Gestaltung des StralRenrau-
mes, Erstellung eines Schulwegeplans
DR. BRENNER
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stadterbach

Verkehrskonzept 2030

Die junge Donaustadt

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groRR | mittel | gering
Kritisches Befahren, Abbiegen und|Kennzeichnung des Knotenpunktes mit
38 Knotenpunkt Egginger Stralie Queren am Knotenpunkt durch hohe|Zeichen 138 StVO (Gefahrzeichen ,Rad- X X
(L 1244) /| Wernauer Weg Verkehrsbelastung sowie starke Stei- |fahrer kreuzen®) im Zuge der Egginger
gung der L 1244 Stral3e
39 |Wernauer Weg West In Kurve parkende Kiz verdecken Sicht Teilweise Auflassung der Kfz-Stellplatze X X
auf Radfahrer

BERNARD

GRUPPE

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
Aufstellung von Ausschilderungen fir den
40 éackr\lﬂls;[;e:]f%ﬁjinGeh- und Radweg Fehlende Fuhrung des Radverkehrs Radverkehr zu den Einkaufsmoglichkeiten| x X
sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen
: . Fehlende Querungsmoglichkeiten fir | Ergdnzend zu den bestehenden Fufl3gén-
SESUEE! EinEe” Sielks den Radverkehr Uber die Einmindun-|gertiberwegen: Markierung von Querungs-
41 | (B 311) / Donaustetter Stral3e . o 4 X X
(L 240) gen des Kreisverkehrs, fehlende Fuh-|furten tGber die Einmindungen des Kreis-
rung des Radverkehrs verkehrs
Fehlende Querungsmoglichkeiten fir | Ergdnzend zu den bestehenden Fufl3gén-
42 Kreisverkehr Ehinger StralRe den Radverkehr Uber die Einmindun-|gertiberwegen: Markierung von Querungs- x «
(B 311) / Erlenbachstrafie gen des Kreisverkehrs, fehlende Fuh- |furten Uber die Einmindungen des Kreis-
rung des Radverkehrs verkehrs
Markierung von wegweisenden Pikto-
grammen sowie im Bereich der Unterfih-
Donaustetter Straf3e (Sackgasse) / |Fehlende Fihrung des Radverkehrs :/ue?gtar?tljrlliirhel-reBrt]er;IcI:rr]:iGI}éerllzjlr?n?huiucrllgn gggf
43 | Bahnunterfuihrung fur FuBganger | zwischen Bahnunterfiihrung und Kreis- kehr. Aufstell d Zg h 7 X X
und Radfahrer verkehr verkenr, uste" ung des eic ens"35 e
StVO (,Durchlassige Sackgasse® fiir Ful3-
ganger und Radfahrer’) an der Einmin-
dung Donaustetter Strafl3e (Ost)
44 | ZiegeleistralRe Sid :anur Iggdi;)hirekrende Kiz verdecken Sicht Auflassung der Kfz-Stellplatze X X
Gemeinsamer Geh- und Radweg pa- .
Geh- und Radweg parallel zum rallel zum Erlenbach zu schmal, keine Ausbau unql verbreiterung des Geh- und
45 . . . Radweges im Zuge der geplanten Umge- X X
Erlenbach vollstdndige Durchbindung bis zur B | d atmi
311 bzw. zum Bahnhof staltung der Stadtmitte
Durchfahrt zwischen Bahnhof und E-
hinger Stral3e auch fur den Radverkehr : . .
46 | Bahnhofstral3e nicht zugelassen, Linkseinbiegen fir (Fsrell\glgra%ez)der STV 17 CE [REEVERE X X
den von der Unterflhrung aus kom- |
menden Radverkehr nicht erlaubt
DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH o oty 40t 20
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
Knotenpunkt bahnparalleler Geh-
und Radweg in Richtung Donautal / . Aufstellung von Ausschilderungen fir den
s Geh und Radweg in Richtung Don- Al (SRR S5 REEE Radverkehr zur Innenstadt X X
austetter Stral3e (L 240)
Absperrungen vor Unterfihrung zwin- : . . .
gen Radfahrer zum Absteigen, geringe Sanierung der L_J_nterfuhrung._ Erweiterung
. : . der Durchfahrtshohe und -breite, Verbesse-
" Durchfahrtshohe, Konflikte zwischen
Unterfiihrung Bahnhofstraf3e / Do- . rung der Ausleuchtung, Versetzen der vor-
48 . p FuRgangern und Radfahrern durch nur X . X X
nauwinkel (,Froschloch®) . p . handenen Absperrung, Markierung einer
eingeschrankt zur Verfligung stehen-| . .=~
. Leitlinie zur Trennung des FuB- und Rad-
den Platz, unzureichende Ausleuch-
verkehrs
tung
Mangelhafte Qualitdt sowie ungeni- | Einrichtung komfortabler Fahrradabstell-
49 | Donauwinkelstadion gende Anzahl der vorhandenen Fahr-|platze mit Anlehn- und AnschlieBmdoglich- X X
radabstellplatze keit des Rahmens
Mangelhafte Qualitédt, ungenugende |Einrichtung komfortabler Fahrradabstell-
50 | Erlenbachcenter Anzahl sowie ungunstige Lage der |platze mit Anlehn- und AnschlieBmoglich- X X
vorhandenen Fahrradabstellplatze keit des Rahmens
Mangelhafte Qualitdt sowie ungeni- |Einrichtung komfortabler Fahrradabstell-
51 | Verbrauchermarkt (Lidl) gende Anzahl der vorhandenen Fahr- |platze mit Anlehn- und Anschlie3mdglich- X X
radabstellplatze keit des Rahmens
Mangelhafte Qualitdt sowie ungeni- |Einrichtung komfortabler Fahrradabstell-
52 | Verbrauchermarkt (Rewe) gende Anzahl der vorhandenen Fahr- |platze mit Anlehn- und Anschliel3mdglich- X X
radabstellplatze keit des Rahmens
Heinrich-Hammer-Stral3e / Unter- |Fehlende Fihrung des Radverkehrs Verlang_erung_des gemeinsamen nL_J_tzbaren
. : Abschnitts bis zum FuRgangeriiberweg
53 | fuhrung zur Bahnhofstral3e nach endendem gemeinsamen Geh- b Anl beidseiti . X X
(,Froschloch®) und Radweg zw. Anlage von beidseitigen gemeinsa-
? men Geh- und Radwegen (siehe Nr. 29)
54 | Verlangerung Max-Johann-StraRe errmlnderter Fahrkomfort durch grob- | Ausbesserung des Belages mit feinkornige- x x
kornigen Belag rem, gebundenem Schotter
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
: : Schaffung einer Verbindung zur Bahnhof-
55 | Gutenbergstral3e Keine Verbindung zur Bahnhofstrafe straRe um ein Angebot fir den Radverkehr| x X
vorhanden
parallel zur B 311 zu schaffen
Bahnparallele Route zwischen . ,
Kreisverkehr Ehinger StralRe Keine Verbindung zur Bahnhofstral3e Schaffung einer Verblnd__ung zur Bahnhof-
56 (B 311) / BahnhofstraRe / Donaus- | vorhanden strale um ein Angebot fur den Radverkehr| x X
parallel zur B 311 zu schaffen
tral3e
In Abstimmung mit den Vorschlagen des
Stralendreieck Donaustetter Stra- | Keine Verbindung zwischen Schulzent- | staddtebaulichen  Wettbewerbs fur  die
57 |RBe (L 240) / Ehinger Stral3e (B 311) | rum und ErlenbachstralRe (Std) vor- Stadtmitte: Anlage eines gemeinsamen X X
ErlenbachstralRe handen Geh- und Radweges zur Verbindung des
Schulzentrums mit der Erlenbachstralie
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
Nutzung der bestehenden Mittelinsel als
67 Ritisser Strale (Ortseingang Er- |Radweg aus RiRtissten endet auf|Querungshilfe, Filhrung des Radweges auf x x
singen) Gehweg die Strafle in Hohe der Querungshilfe, An-
passung der Wegweisung
Mittelstraf3e / Dellmensinger StralRe | Kritisches Einbiegen am Knotenpunkt | Radverkehr durch SeestralRe leiten, An-
68 : . . . X X
(Ersingen) Mittelstraf3e / Dellmensinger Stral3e passung der Wegweisung
: Schnelle Einfahrt der Kfz von der B|Kennzeichnung des Knotenpunktes mit
B S11 / Erbgcher StraBe (S_.elten 311 nach Donaurieden, Konfliktsituati- | Zeichen 138 StVO (Gefahrzeichen ,Rad-
69 |straBe in Richtung Donaurieden : . ) “ X X
Mitte) on mit nach linksabbiegenden Radfah- | fahrer kreuzen®) im Zuge der Erbacher
rern StralRe
Gefahrliches, ungesichertes Queren . e .
DonaustraRe (K 7375) / der K 7375, keine Verbindung zwi-|/Mage einer Querungshilfe Uber die
70 : K 7375, Schaffung einer Verbindung vom X X
OttostralRe schen gemeinsamen Geh- und Rad-
: Geh- und Radweg zur Fahrbahn
weg sowie Fahrbahn vorhanden
Gefahrliches, ungesichertes Queren | Anlage einer Querungshilfe Uber die
71 Donaustrafe (K 7375) / der K 7375, keine Verbindung zwi-|K 7375, Schaffung einer Verbindung vom x x
Robert-Bosch-StralRe schen Geh- und Radweg sowie Fahr-|Geh- und Radweg zur Fahrbahn
bahn vorhanden
. Gefahrliches, ungesichertes Queren |Anlage einer Querungshilfe tiber die
72 | Ersinger StralRe (K 7373) / Feldweg der K 7373 K 7373 X X
Hohes Verkehrsaufkommen auf der
73 | StraubstraRe (K 7373) Straubstral3e, Fihrung (_:Ies Radver— Markierung eines einseitigen Schutzstrei- « «
kehrs auf der Fahrbahn im Mischver- |fens
kehr
Einseitiger Radweg auf Nordseite der : e .
74 StraubstraBe (K7373)/ StraubstraBe bricht ab, ungesicherte Anlage einer Querungshilfe Uber die " "
In den Lissen K 7373
Querung der K 7373
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
Gestaltung der Einfahrtssituation in die
Ulmer Stral3e, Anlage von Querungshilfen
75 Knotenpunkt Straubstraf3e Knotenpunkt untbersichtlich, kritisches |fur den Radverkehr Uber die Straubstral3e X X
(K 7373) / Ulmer Stral3e Abbiegen und Queren (K 7373),
ggf. Zurickschneiden vorhandener Begri-
nungen
76 Knotenpunkt Lange Stral3e Gefahrliches, ungesichertes Queren | Anlage einer Querungshilfe Uber die x x
(K 7373) / Werdensteinstralle der K 7373 L 1110
Hohes Verkehrsaufkommen auf der|Markierung eines einseitigen Schutzstrei-
Langen StralRe, Fuhrung des Radver- |fens
o | e St (X 1) kehrs auf der Fahrbahn im Mischver- | Alternativ: Prifung der Ausweisung von X X
kehr Tempo 30
Hohes Verkehrsautkommen auf der
78 | Steig (K 7361) (innerorts) KreisstralRe, Fuhrung des Radverkehrs | Prifung der Ausweisung von Tempo 30 X X
auf der Fahrbahn im Mischverkehr
79 Bahnlbergang Ersinger Straf3e Geh- und Radweg an der K 7373 bricht | Bau eines durchgangigen gemeinsamen X X
(K 7373) vor Bahniibergang ab Geh- und Radweges
Dellmensinger StralRe (K 7373) / , Anlage einer Querungshilfe tber die
80 Abzweig Badesee Ungesicherte Querung der K 7373 K 7373 X X
N o o Umgestaltung des Knotenpunktes durch
81 |Seestralle / Romerstral3e Knof[enpunkt UL DErEEE, Hsares Belagswechsel, Anbringung von Sichtspie- X X
Abbiegen und Queren geln
82 Knotenpunkt Achstetter Stral3e Knotenpunkt unubersichtlich, kritisches gg:ge:\s\?el?hngel d,oe;br};qmﬁr?np:;ri(tgfch?surice}j « x
(K 7373) / MittelstraRe Abbiegen und Queren gelng : gung P
Komplette bauliche Umgestaltung des Kno-
Knotenpunkt Achste_tter Strafe Knotenpunkt unibersichtlich, kritisches |tenpunktes unter Bertcksichtigung der
83 [ (K 7412) / Dellmensinger Stral3e ; . . . . X X
Abbiegen und Queren Querungsmoglichkeiten sowie der Funktion
(K 7373) .
des Platzes als Ortsmittelpunkt
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem MaRnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
) . Ungesicherte Querung der K 7361 |Kenntlichmachung der Radwegfiihrung
84 &e?gg?)d Radweg B 311/ Steig sowie fehlende Fuhrung des Radver-|nach Erbach sowie Errichtung einer Que- X X
kehrs in Richtung Erbach rungshilfe
Knotenpunkt Steig (K 7361) / Ungesicherte Querung der K 7361 |Kenntlichmachung der Radwegflihrung
85 |Erbacher Stral3e (SeitenstralRe sowie fehlende Fihrung des Radver-|nach Erbach sowie Errichtung einer Que- X X
in Richtung Donaurieden Mitte) kehrs in Richtung Erbach rungshilfe
L 240 / Geh- und Radweg in Rich- . Errichtung einer Querungshilfe Gber die
86 tung GroRes Wert Ungesicherte Querung der L 240 L 240 X X
Hohes Verkehrsaufkommen auf der L fl\gﬁrslflerung eines einseitigen Schutzstrei-
87 | Hauptstral3e (L 240) 240, Fuhrung des Radverkehrs auf der | L Prif der A . X X
Eahrbahn im Mischverkehr alternativ: Prufung der Ausweisung von
Tempo 30
: Ungesicherte Querung der L 240 sowie | Einrichtung einer Querungshilfe tUber die L
88 g?el:ptstraﬁe (L 240) / Ehinger fehlende Fuhrung des Radverkehrs in|240, Einrichtung von Beschilderung fiir den X X
9 Richtung Erbach Radverkehr in Richtung Erbach
89 Knotenpunkt Donaurieder StraBe | Knotenpunkt uniibersichtlich, kritisches | Umgestaltung des Knotenpunktes, Uber- X X
(K 7361) / Hauptstral3e (L 240) Abbiegen und Queren prufung der notwendigen Kurvenradien
Anlage einer Querungshilfe Uber die
Knotenpunkt B 311 / Abzweig , B 311 sowie eines gemeinsamen Geh- und
90 Flughafen Ungesicherte Querung der B 311 Radweges zwischen Verbindungsweg nach X X
Wernau sowie Abzweig Flughafen
Kreisverkehr Geh- und Radweg L : Anlage einer Querungshilfe Uber die
91 240 | K 7425 Ungesicherte Querung der K 7425 K 7425 X X
Hohes Verkehrsaufkommen auf der L
92 | OrtsstralRe (L 240) 240, Fuhrung des Radverkehrs auf der | Prifung der Ausweisung von Tempo 30 X X
Fahrbahn im Mischverkehr
. Hohes Verkehrsautkommen auf der K : . S .
93 ggg:gﬁghmger Stral3e (K 7422) 7422, Fihrung des Radverkehrs auf ]Ic\(/laﬁrsklerung eines einseitigen Schutzstrei- x x
der Fahrbahn im Mischverkehr
Hohes Verkehrsaufkommen auf der K Einrichtung eines einseitigen Geh- und
94 | Wiesengraben (K 7425) 7425, Fuhrung des Radverkehrs auf Radwe esg 9 X X
der Fahrbahn im Mischverkehr 9
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stadterbach

Die junge Donaustadt

Verkehrskonzept 2030

Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
Hohes Verkehrsaufkommen auf der K|Anlage des im Radverkehrskonzept fir den
95 | Oberdischinger StralRe (K 7422) 7422, Fuhrung des Radverkehrs auf|Alb-Donau-Kreis geplanten gemeinsamen| X X
der Fahrbahn im Mischverkehr Geh- und Radweges
9% Knotenpunkt OrtsstraBe (L 240) /|Knotenpunkt unibersichtlich, kritisches | Umgestaltung des Knotenpunktes, Prifung X X
Blaubeurer StralRe (L 241) Abbiegen und Queren einer Verringerung der Kurvenradien
Knotenpunkt OrtsstralRe (L 240) /|Knotenpunkt unibersichtlich, kritisches I::rganzer)d 2L SESIETIEEEN AUREEREr
97 L . Uberweg: Umgestaltung des Knotenpunk- X X
Oberdischinger Stral3e (K 7422) Abbiegen und Queren
tes durch Belagswechsel
Hohes Verkehrsaufkommen auf der L
98 | Blaubeurer Strafl3e (L 241) 241, Fuhrung des Radverkehrs auf der | Priifung der Ausweisung von Tempo 30 X X
Fahrbahn im Mischverkehr
L 240 Erbach — Donaustetten Schmaler Seitenraum fir FulRRganger | Verbreiterung des brickenbegleitenden
99 . . X X
(Briicke) und Radfahrer gemeinsamen Geh- und Radweges
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Dringlichkeit Aufwand
Nr. Bereich Gefahr/Problem Maflnahmenvorschlag
hoch | mittel | gering | groR | mittel | gering
100 Vgrlangerung ZiegeleistralBle in Vgrmlnderter Fahrkomfort durch grob- Erneuerung des Fahrbahnbelags X X
Richtung Wernau kornigen Belag
101 G_-eh— und Radweg zwischen Ein- V?rnjlnderter Fahrkomfort durch grob- Erneuerung des Fahrbahnbelags X x
singen und Wernau kornigen Belag
Ezgferigﬁfrsz I(rjl:‘rrglfttél:ktlgguftuer SV?IP Anlage des im Radverkehrskonzept fir den
102 | Donaurieder StralRe (K 7361) . Alb-Donau-Kreis geplanten Geh- und Rad-| x X
schen Donaurieden und Bach vorhan-
d weges
en
103 Geh- Lnd’ Radweg _zms_chen e Teilweise mangelhafter Fahrbahnbelag | Erneuerung des Fahrbahnbelags X X
naurieden und Oberdischingen
Anlage eines Geh- und Radweges, zudem
104 K 7360 und K 9916 (Wegerelation | Netzlicke im Verlauf der K 7360 und K | Prifung, ob evtl. Feldwege nutzbar fur die- « «
Ringingen — Eggingen) 9916, fehlende Ausschilderung sen Zweck sind, Verbesserung der Aus-
schilderung
Geh- und Radweg zwischen Do- o
105 naurieden und Bach Teilweise mangelhafter Fahrbahnbelag | Erneuerung des Fahrbahnbelags X X
Keine Verbindung zwischen gemein-|Anlage einer Querungshilfe Gber die
106 B:)eg?eT:ttrraalgs S TETe) samen Geh- und Radweg sowie Fahr-|K 7375, Schaffung einer Verbindung vom | X X
bahn vorhanden Geh- und Radweg zur Fahrbahn
Geh- und Radweg in Richtung|Teilweise verminderter Fahrkomfort
107 GroRes Wert durch grobkérnigen Belag Erneuerung des Fahrbahnbelags X X
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