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Abb. 15 a-d

Ubersicht Lirmberechnungsmodell

Ubersicht Verkehrserhebungen 2013 u. 2015

Verkehrsmengen fiir Lirmberechnungen (DTV, SV)
Geschwindigkeitsmessungen Ehinger Strafle (B311)

Rasterlarmkarte Straflenverkehr LDEN und betroffene Einwohner 0-24 Uhr
Rasterlarmkarte Straflenverkehr LDEN — Ausschnitt Stadtmitte
Rasterlarmkarte Straflenverkehr LNight und betroffene Einwohner 22-6 Uhr
Rasterlarmkarte Stralenverkehr LNight — Ausschnitt Stadtmitte
Larmschwerpunkte StralRenverkehr

Malnahmenkonzept (Entwurf)

Rasterlarmkarte Schienenverkehr LDEN

Rasterlarmkarte Schienenverkehr LNight

Gebdudelarmkarten Ist-Zustand fiir Erbach und OT Donaurieden
Gebaudelarmkarten zur MaBBnahme , Erweiterung Tempo-30-Regelung bis OE Er-
bach”

Gebdudeldarmkarten zur MalRnahme ,,Querspange” fiir Erbach und OT Donaurieden
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Erbach ist verpflichtet im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine Larmkar-
tierung und Larmaktionsplanung durchzufiihren. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist Gber
das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) und die Verordnung zur Larmkar-
tierung (34. BImSchV, Bundesimmissionsschutzverordnung) in nationales Recht umgesetzt.
Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europédischen Union ein gemeinsames Konzept festge-
legt werden, um vorzugsweise schadliche Auswirkungen, einschlielllich Beldstigungen,

durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Dazu gilt es in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larm-
karten und Betroffenheitsanalysen fiir den StralRen- und Schienenverkehrslarm zu ermit-
teln. In einem zweiten Schritt sind auf Grundlage der Larmkarten und sog. Brennpunkten,
dies sind Abschnitte bzw. Bereiche mit einer hohen Anzahl betroffener Einwohner, konkre-
te LarmminderungsmaBnahmen zu erdrtern und schlieflich im Larmaktionsplan festzu-

schreiben. Ziel ist es, die Lirmbelastung zu verringern bzw. nicht weiter ansteigen zu lassen.

Ein Larmaktionsplan ist fiir Ballungsraume tiber 100.000 Einwohner, fir Hauptverkehrsstra-
Ren mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr
(dies entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen — DTV von 8.200
Kfz/24h) und fir Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als

30.000 Zigen pro Jahr zu erstellen.

Flir Erbach ist die Beeintrachtigung durch StraRenverkehrslarm auf allen StraBen im Stadt-
gebiet, die im Querschnitt einen durchschnittlichen Tagesverkehr (Montag bis Sonntag,
Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200 Kfz/24h und mehr aufweisen, zu untersuchen.
Dies trifft zu auf

e die Bundesstralle B 311 in der Ortslage Erbach

e L240 ErlenbachstralRe

e die B 311 im Ortsteil Donaurieden

e B30 ostlich Dellmensingen

Daneben sind die Haupteisenbahngleise mit einer Belastung von mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr in die Untersuchung einzubeziehen. Die Bahnstrecke Friedrichshafen — Ulm (No.

4.500), die Uber Erbach flhrt, weist diese Belastung auf.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 3
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Die Larmkartierung fir die Immissionsquellen StralRen- und Schienenverkehrslarm beinhal-
tet die Larmpegel Lpey (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lygn: (Nacht, 22 bis 6 Uhr)
in einer Hohe von 4 m und soll auf Basis aktueller Verkehrsdaten erstellt werden. Mit Hilfe
der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren, die dann fiir die Definition von

LarmminderungsmalRnahmen die Ausgangsbasis bilden.

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Mindestan-

forderungen an die Larmkartierung formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedriickt durch den Larmindizes (Lpen, Lignt)

- Darstellung von Uberschreitungen festgelegter Grenzwerte

- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhausern, die einem bestimm-
ten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind

- geschatzte Anzahl der Wohnbevolkerung in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie formuliert. Aktionsplane missen zu den nachfolgenden Punkten
Aussagen enthalten:

- Beschreibung der Bereiche, die zu beriicksichtigen sind

zustandige Behorde

- rechtlicher Hintergrund

- Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie An-
gaben von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen

- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

- bereits vorhandene und geplante MalRnahmen zur Lirmminderung

- Malnahmen, die die zustdndigen Behorden fir die nachsten 5 Jahre geplant haben,
einschlieBlich der Mallnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

- geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse des

Larmaktionsplanes

- Schatzwert fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 4
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Gemals Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Kommission eine Zusammenfas-

sung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten zu Gbermitteln.

VORGEHEN UND METHODIK

Verfahrensablauf

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktionspldane auszuarbeiten, mit

denen sich die identifizierten Lairmprobleme und Larmauswirkungen mindern lassen.

Der Larmaktionsplan fiir die Stadt Erbach baut auf den Ergebnissen des Verkehrskonzepts
2030 auf und definiert erganzende Mallnahmen zur Larmminderung. Die im Larmaktions-
plan verwendeten Verkehrsdaten wurden im Rahmen des Verkehrskonzeptes im Jahr 2013
sowie erganzend fiir den Larmaktionsplan im Jahr 2015 erhoben. Das Verkehrskonzept
2030 bezieht sich auf DTVw-Werte, d.h. den ,,durchschnittlichen taglichen Verkehr” aller
Werktage des Bezugsjahres, Montag bis Samstag. In der Larmaktionsplanung ist der DTV-
Wert aller Tage des Bezugsjahres zu verwenden, d.h. hier sind die Sonntage enthalten. Die
fir die Larmaktionsplanung benétigten DTV-Werte sind aus dem Verkehrskonzept 2030
Ubernommen und umgerechnet. Zusatzlich wurden Ergebnisse aus den Verkehrserhebun-

gen 2015 verwendet.

Es ergeben sich folgende Schritte der Larmaktionsplanung:

1. Larmkartierung und Betroffenheiten

- Auswertung der Larmkartierung (Pegelhdhe, Zahl betroffener Einwohner)

- Ermittlung ggf. weiterer relevanter Lairmquellen oder Belastungsschwerpunkte

- Ausweisung von Larm- und Konfliktsituationen anhand der Larmkarten

- ldentifikation von raumlichen Larmschwerpunkten, dies sind Bereiche mit hohen Be-
troffenenzahlen

- Erorterung und Bewertung von Larmminderungsmallnahmen in den Gremien

2. Zielformulierung und Berichtsentwurf

Festlegung von kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen zur Larmminderung

Erstellung eines Berichtsentwurfes zur Larmaktionsplanung

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 5
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Beschluss zur 6ffentlichen Auslegung

w

. Beteiligungen
Mitwirkung der Offentlichkeit

Beteiligung der betroffenen externen Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher Be-

lange sowie betroffener Bereiche der eigenen Verwaltung

4. Abwagung und Entwurf Abschlussbericht

Auswertung des Beteiligungsverfahrens

Abwagung der Hinweise und Einwendungen

Entwurf Abschlussbericht

5. Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Verabschiedung des Larmaktionsplanes in den Gremien

- Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Information betroffener Behorden, Trager 6ffentlicher Belange

- Meldung der Ergebnisse ans Landesamt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wirttemberg (LUBW) unter Bericksichtigung eventueller Vorgaben zur Berichter-

stattung

6. Umsetzung
- Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zustandi-

gen Behorden

Bericksichtigung von Larmschutzbelangen in kommunalen Planungen

regelmaRige Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes (mindestens 5-
jahrlich)

Die im Larmaktionsplan genannten Larmminderungsmalnahmen sind als Willensbekun-
dung der Stadt Erbach zu werten, die keine Rechtsbindung fiir den zustandigen Baulasttra-
ger (B30, B311, L240, Deutsche Bahn) hat. Dieser ist zur Priifung der MaRnahmenvorschla-
ge im Rahmen der nationalen und verwaltungstechnischen Vorschriften verpflichtet. Die

Stadt Erbach muss hierzu einen Antrag beim jeweiligen Baulasttrager stellen.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 6
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Zustindige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligung

Gemals § 47e des BImSchG sind die zustandigen Behorden fir die Larmaktionsplanung die
Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustiandigen Behorden). Zustandig fiir die Aufstel-

lung des Larmaktionsplans Erbach ist die Stadt Erbach selbst.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8, Abs. 7 der Richtlinie,
eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlédgen fiir Lirmak-
tionspléne gehdrt. Sie erhdlt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung
und Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu
beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist iiber die betroffenen Entscheidungen zu unterrichten.
Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-

gung vorzusehen.”

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt, sie kénnen sich

an dem Verfahren zur Bauleitplanung orientieren.

Die Stadt Erbach hat die Offentlichkeit tiber eine Veréffentlichung von mehreren Raster-
larmkarten und Informationen zur Larmaktionsplanung auf der Homepage der Stadt Erbach
informiert. Eine Beteiligung der Bevolkerung im Rahmen der 6ffentlichen Auslegung ist flr

2016 vorgesehen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 7
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3 UNTERSUCHUNGSGEBIET

Erbach befindet sich im Osten Baden-Wirttembergs im Alb-Donau-Kreis (Bild 1). Derzeit le-
ben in der Stadt Erbach Gber 13.000 Einwohner', davon rd. 6.700 Einwohner in Erbach

selbst. Das Gemeindegebiet umfasst eine Fliche von ca. 64 km'.

7 \armannk

S r L ~ About gtyle
Sl -y \ \R% i =
Karte hev'gestell aus OpenStreethap-Daten | Lizenz: Open Database License (ODbL)

Bild 1: Ubersicht Stadt Erbach mit Ortsteilen 2

Wie bereits eingangs erwahnt sind in Erbach sowohl die Lairmbelastungen durch den Stra-
Ren- als auch durch den Schienenverkehr in der Larmaktionsplanung zu beriicksichtigen.
Nachfolgend wird zunachst in Kapitel 4 auf den Verkehrstrager StraRe eingegangen. An-

schliefend wird der Schienenverkehr betrachtet (Kapitel 5).

1
Statistisches Bundesamt — Gemeinden in Deutschland mit Bevolkerung am 31. Dezember 2013
? Quelle: www.openstreetmap.de

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 8
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4 STRASSENVERKEHR

4.1 Larmkartierung
Die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurde fiir die Gemeinden Baden-Wirttembergs
zunachst zentral durch das Landesamt flir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-
Wirttemberg (LUBW) erstellt. Dabei wurden die Verkehrszahlen der Strallenverkehrszih-
lung 2010 verwendet. Auf Grundlage dieser Daten wurden betroffene Gemeinden mit Ver-
kehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h ermittelt und zur Erstellung eines Larmakti-

onsplans aufgefordert.

Das Bild 2 zeigt den Kartierungsumfang nach den Angaben des LUBW fiir den StraRenver-
kehrslarm. Dabei handelt es sich um die BundesstralRen B30 und B311 innerhalb der Stadt-
grenzen sowie die die L240 ErlenbachstralRe im Abschnitt Donaustetter Stralle bis Egginger

StrafSe.

Bild 2: Kartierungsabschnitte LUBW®

Die bestehende Larmkartierung wurde anhand der im Folgenden aufgefiihrten Arbeits- und

Berechnungsgrundlagen sowie aktueller Verkehrszahlen Gberarbeitet.

* Quelle Hintergrundgrafiken: www.openstreetmap.org

a DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Arbeitsgrundlagen

Fiir die Bearbeitung wurden die landeszentralen Eingangsdaten des LUBW verwendet. Des
Weiteren standen die folgenden Daten zur Verfligung:

- amtliches Liegenschaftskataster der Stadt Erbach (ALK)

- digitales Gelandemodell mit einer Auflosung von 5 m x 5 m (DGM5)

- Flachennutzungsplan

- Videobefahrung der kartierten Strecken

- Verkehrserhebungen 2013 und 2015

Berechnungsgrundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde mit dem Programmsystem Soundplan 7.3 der Firma
Braunstein und Berndt auf Basis der digitalen Daten des LUBW und ergdnzender Bestands-
daten ein malstibliches, dreidimensionales Larmberechnungsmodell erstellt. Eine Uber-

sicht des Larmberechnungsmodells zeigt Abbildung 1.

Die Berechnungen zu den beiliegenden Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufigen Be-
rechnungsvorschriften fir den Umgebungslarm, hier explizit: VBUS (Vorlaufige Berech-
nungsmethode far den Umgebungslarm an StraRen, Bundesanzeiger
Nr. 154 vom 17. August 2006).

Der Betroffenheitsanalyse liegt die VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007) zu

Grunde.

Verkehrsbelastung StraBenverkehr

Als Ausgangsbasis fiir die Aktualisierung der Larmkartierung des StralRenverkehrslarms die-
nen Verkehrserhebungen aus den Jahren 2013 und 2015, die von der Stadt Erbach in Auf-

trag gegeben wurden.

Die Darstellung der Lage der Erhebungsstelle zeigt Abbildung 2. Es liegen somit sehr diffe-

renziert Verkehrserhebungen zur den Abschnitten in der Ortsdurchfahrt B30 von Erbach

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 10
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vor. Der Stadtteil Donaurieden ist extra erfasst, siehe Abbildung 2. Speziell fiir die Belange
des Larmaktionsplans wurden in 2015 fiir die BundesstralRe B311 an 4 Querschnitten eine
Wochenzdhlung (Di. 03.03.2015 bis Mo. 10.03.2015) durchgefiihrt. Fir die BundesstraRe
B30 wurden Daten der bundesweiten StraBenverkehrszahlung 2010 - SVZ 2010 - verwen-
det.

Als Eingangsdaten fiir die Larmberechnung wird der durchschnittliche tagliche Verkehr ei-
nes Jahres von Montag bis Sonntag (DTV) benétigt. Fiir die Umrechnung der Wochenzéh-
lungen 2013 und 2015 auf den DTV-Jahreswert wurde das ,Handbuch fiir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen” (HBS, Stand: 2001/2009) verwendet. Die Ergebnisse bzw. die

in der Larmaktionsplanung verwendeten DTV-Jahreswerte sind in Abbildung 3. aufgefiihrt.

Neben der Fahrzeuganzahl wurde auch die Geschwindigkeit der Fahrzeuge erfasst. Dabei
zeigt sich flir den Tagbereich aufgrund der hohen Verkehrsstarken, der Verkehrsregelung
(Lichtsignalanlage, Kreisverkehre) und der Anbindungen bezogen auf die mittlere Kfz-
Geschwindigkeit ein Niveau unter 40 km/h. Im Tempo-30-Bereich liegt die mittlere Ge-
schwindigkeit bei 33 km/h am Tag. Nachts liegen die mittleren Geschwindigkeiten um rd. 5
km/h hoher als am Tag, siehe Abbildung 4. Einzelne Fahrzeuge weisen hdhere Geschwin-

digkeiten auf.

Fiir die aktualisierte Larmkartierung zeigt Abbildung 3 die Eingangsdaten der jeweiligen
StraBenabschnitte mit den Verkehrsbelastungen fir den durchschnittlichen taglichen Ver-

kehr in Kfz/24h und den Schwerverkehr tiber 3,5 t in Prozent.
Anhand der Ergebnisse der Verkehrserhebungen konnten im Gegensatz zur Kartierungsum-
fang des LUBW aus dem Jahr 2012 Eingangswerte mit einer hoheren Aktualitdt und besse-

ren raumlichen Differenzierung Verwendung finden.

Die aktuellen, in der Larmkartierung verwendeten EingangsgroRen lauten:

B311 Erbach: DTV,015 = 13.400 — 21.600 Kfz/24h SV.35:=8,4-12,6%
B311 Donaurieden: DTV,015 = 12.000 Kfz/24h SV.,35:=12,6%
B30 6stl. Dellmensingen:  DTV.,q15 = 22.800 Kfz/24h SV.35:= 9,5%
L240 Erlenbach StraRRe: DTV,15 = 8.800 Kfz/24h SV.3s5t= 55%
L240 Donaustetter StraBe: DTV,qi5= 9.200 Kfz/24h SV.3s5:= 7,1%

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Aalen/Dresden 11
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Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche

Bei der Berechnung nach VBUS, Tabelle 2 sind die Verkehrsmengen in drei Zeitbereiche auf-

zuteilen:

- Tag: von 06 — 18 Uhr = Lp,, in dB(A)

- Abend: von 18 — 22 Uhr = Leyening in dB(A) und
- Nacht: von 22 — 06 Uhr = Lyign: in dB(A).

Die VBUS sieht folgende allgemeine Verteilungsansatze vor:
BundesstraRen: tags: 0,062 DTV
abends: 0,042 DTV
nachts: 0,011 DTV
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralien: tags: 0,062 DTV
abends: 0,042 DTV
nachts: 0,008 DTV
Gemeindestrallen: tags: 0,062 DTV
abends: 0,042 DTV
nachts: 0,011 DTV

Aufteilung der Schwerverkehrsmengen 2 3,5 t auf die Zeitbereiche

Nach VBUS, Tabelle 2 sind folgende Werte fiir die Verteilung des Schwerverkehrsanteils

festgelegt:

Bundesstralden: tags: 20%
abends: 20%
nachts:  20%

Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralien: tags: 20%
abends:  15%
nachts: 20%

Gemeindestralien: tags: 10%
abends: 6,5%
nachts: 3%

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens wurde entsprechend der oben aufgefiihrten Pa-
rameter auf die hier kartierten StraRen angewendet. Maligebend ist der per Verkehrserhe-

bung festgestellte Schwerverkehrsanteil Gber 24 Stunden. Dieser wurde nach obigem

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Schliussel auf die Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht anteilig angesetzt. Fiir die StralRenka-

tegorie BundesstraRe ist der Schwerverkehrsanteil tiber die drei Zeitbereiche konstant.

Berechnungsergebnisse

Beurteilung der ortlichen Situation an Hand der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt. Dabei
basieren die Larmpegel auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren und sind in-
folge von verschiedenen Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt direkt mit in Deutsch-
land vorhandenen Grenz- und Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede in den Larmpe-
geln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und nach nationalen Vorschriften liegen in unter-

schiedlichen Berechnungsvorschriften, Berechnungszeitraumen und Abschlagen.

Auslosewerte der Aktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen Larm-
schutzmaRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten. In der Umgebungs-
larmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten, d. h. es sind keine
Schwellwerte fiir die Erfordernis einer Larmaktionsplanung definiert. Auch die nationale

Gesetzgebung gibt keine Ausldsekriterien vor.

Mit einem Schreiben vom 11. Oktober 2013 hat das Ministerium fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg Hinweise gegeben, wann Larmaktionsplane zu erstellen sind. Da-
nach sind zunachst alle kartierten Gebiete mit Betroffenen oberhalb von 55 dB(A) Lpey und

oberhalb von 50 dB(A) Lyign: in der Pflicht eine Larmaktionsplanung durchzufiihren.
Auf jeden Fall sind dabei Bereiche mit hoher Larmbelastung zu berlicksichtigen. Dies ent-
spricht den Schwellwerten zur Gesundheitsrelevanz von lber 65 dB(A) Lpegy und Gber 55

dB(A) LNight-

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr als 70
dB(A) Lpeny und mehr als 60 dB(A) Lyignt.

Folgende Larmkarten wurden fir den Stralenverkehrslarm in Erbach erstellt:

Abb. 5+6 Rasterlarmkarte Lpgy
Abb. 7+8 Rasterldarmkarte Lyight

R

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Lpen und Lyignt zeigen in der Formgebung Ahnlichkeiten auf, Logy neigt zu groRerer Ausbrei-

tung in der Flache, Lyig: verstarkt tendenziell Rdume mit hohen Larmbelastungen.

Beurteilung der ortlichen Situation an Hand der Betroffenheiten

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung MalRnahmen fiir die Larmaktionsplanung ab-
leiten zu kénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen kombiniert wer-

den.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik tGiber die Zahl der betroffenen
Einwohner, Wohnungen, Krankenhauser und Schulen sowie fiir die betroffenen Flachen

wurde fir die Intervalle zwischen 50 und Gber 70 dB(A) in 5er-Schritten ermittelt.

Da die Anzahl der Wohnungen nicht vorlag, erfolgte die Umrechnung auf Basis des Ansatzes

der VBEB mit 2,1 EW/ Wohnung.
Entsprechend der Anforderungen nach EU Umgebungslarmrichtlinie sind die betroffenen
Einwohner auf 100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der maRgebenden Schwellwer-

te von Lpgy = 65 dB(A) und Lyighe = 55 dB(A) jeweils rund 400 belastete Einwohner.

Die genauen Betroffenheiten sind in Tabelle 1 aufgefiihrt.

Intervalle Betroffene

[dB(A)] Loen Lnight
50-55 1062 325
55-60 571 251
60 - 65 293 150
65-70 243 6
>70 121 0

Tabelle 1: Betroffenheitsstatistik Erbach Ist-Zustand, StrafSenverkehrslérm

Anhand der konkreten Werte ergeben sich 364 Betroffene liber den ganzen Tag mit = 65

dB(A) und 407 Betroffene in der Nacht mit = 55 dB(A).

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte berechnet. Mit die-

sen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in Verbindung mit hohen

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Larmpegeln identifiziert. Anhand von Larmschwerpunkten kann eine Priorisierung der
Malnahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden. Entsprechend der Information des
LUBW ergeben sich sehr hohe Belastungen bei Larmpegel Loy > 70 dB(A) und bei
Lnight > 60 dB(A). Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, fiir diese Bereiche eine spilirbare Vermin-

derung der Larmbelastung zu erreichen.

Im Stadtgebiet von Erbach ergab die nach EU-Ldarmaktionsplanung durchgefiihrte Analyse
folgende Larmschwerpunkte (Abbildung 9):

SP 1 Ehinger StralRe (B311) von Donaustetter StralRe bis Kreisverkehr L240
SP 2 Ehinger StralRe (B311) von SchloRhalde bis Haldenweg
SP 3 Ehinger StralRe (B311) von Stadtrand bis Laupheimer StralRe

Zusatzlich zeigt die Larmkartierung in der Ortsdurchfahrt Donaurieden eine Konzentration

an betroffenen Einwohnern auf, vgl. Abbildung 9.

In Abbildung 9 sind die Larmschwerpunkte markiert, fiir diese gilt es bevorzugt realisierbare

LarmminderungsmaBnahmen zu erértern.

Mogliche MaBBnahmen gegen StraBenverkehrslarm

Das Landesamt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg hat zur
Larmaktionsplanung eine Informationsbroschiire fir die Kommunen herausgegeben (Aus-
gabe 2011). Dabei werden die moglichen MaBnahmen im StralBenverkehr in drei Gruppen
unterteilt:

- aktive SchallschutzmaBnahmen (an der Larmquelle)

- passive SchallschutzmaRBnahmen (am Immissionsort)

- planerische und organisatorische MaRnahmen
Aktive MaBnahmen
Aktive MalRnahmen wirken an der Quelle der Geraduschbelastung und nach MalRgabe des

Verursacherprinzips sind es die effektivsten MaBnahmen zur Larmminderung. Daher haben

diese Vorrang vor passiven SchallschutzmaRnahmen.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Im Gegensatz zu passiven Schallschutz werden auch im Freien Minderungen erreicht, so
dass die Nutzung von Freiflaichen (Terrassen, Balkon, Griinflaichen) weniger eingeschrankt

wird.

Lairmmindernde, offenporige Fahrbahndeckschichten

Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Fliisterasphalt, kann ein Minde-
rungsbeitrag von 5 bis 8 dB(A) erzielt werden. Diese MaRnahme ist insbesondere bei Ge-
schwindigkeiten von gréBer 60 km/h zu empfehlen. AuRerdem ergeben sich die positiven

Nebeneffekte kleinerer Sprihfahnen und eine geminderte Aquaplaninggefahr.

Bei niedrigeren Geschwindigkeiten ist der [armmindernde Effekt aufgrund des héheren An-
teils der Motorengerausche geringer. Zudem setzen sich die Poren schneller zu, was eben-
falls die larmreduzierende Wirkung herabsetzt. Allerdings lassen neuere Entwicklungen und
Versuche (zweilagiger offenporiger Asphalt) den Einsatz von larmmindernden Deckschich-
ten auch im Bereich von InnerortsstraRe (Geschwindigkeiten 50 km/h) zu. Es werden Min-

derungseffekte von 2 bis 4 dB(A) erzielt.

Verbesserung bestehender Fahrbahnbeldge
Vielfach sind die Fahrbahnoberflachen im innerdértlichen StraBennetz durch Fahrbahnscha-
den gekennzeichnet (Schadstellen, Bruchkanten, abgesenkte Kanaldeckel, ...). Mit einer Sa-

nierung des Fahrbahnbelages konnen spirbare Verbesserungen erzielt werden.

Ebenso bewirkt der Austausch von Pflasterdecken durch eine Asphaltdeckschicht Larmmin-
derungen. Bei Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h und 50 km/h sind bei Austausch Larm-

pegelreduzierungen von 2 bis 6 dB(A) erzielbar.

Lirmschutzwénde/ -wille

Die Wirkung von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen hangt vor allem von der Hohe
und dem Material sowie vom Standort zur Quelle (moglichst quellennah) ab. Neben den er-
zielten Pegelminderungen von 5 bis 15 dB(A), teilweise auch noch dartber, wird zusatzlich
die Frequenz des Liarms zu eher tieffrequenten Gerduschpegeln hin verschoben, welche

vom Menschen weniger storend empfunden werden.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Zum Einsatz konnen folgende Abschirmeinrichtungen kommen:
- Larmschutzwéande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante nahe der Quelle
- abgewinkelte Wande: geringer Flaichenbedarf, Schirmkante sehr nahe an der Quelle
- Erdwall: groRer Flachenbedarf (Grundflachentiefe entspricht etwa dem
Dreifachen der Wallhéhe), Schirmkante von der Quelle
weiter entfernt.
Durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Walle oder Wande, kommt es neben der
optischen Trennwirkung auch zu einer rdaumlichen Trennung. Daher sind, vor allem in dicht
bebauten Gebieten, Wille oder Wande ab einer bestimmten Hohe nicht mehr akzeptabel
und damit stadtebaulich nicht mehr vertretbar. Vertretbare Hindernishéhen sind unter Be-
ricksichtigung der ortlichen Gegebenheiten im Einzelfall von der zustandigen Kommune

festzulegen.

Troglagen, Tunnel
Troglagen oder Tunnellésungen erzielen eine hohe Larmschutzwirkung, sind jedoch im Be-
stand als LairmminderungsmalRnahmen nur schwer umsetzbar. Sie kdnnen aber vor allem

bei Neubauplanungen (oder anstehenden Totalsanierungen) bericksichtigt werden.

Passive SchallschutzmaBnahmen
Soweit keine aktiven MaBBnahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung von
Larmbelastungen moglich sind, kommt passiver Schallschutz in Betracht. Larmschutzmal3-

nahmen erfolgen dabei an der zu schitzenden baulichen Anlage (Objektschutz).

Am effektivsten lassen sich LairmschutzmalRnahmen im Bereich der Fenster erwirken, dies
betrifft insbesondere altere Gebaude. Standardfenster erreichen heute in der Regel die
Larmschutzklasse 3. Bei hoheren Belastungen ist der Einbau von Larmschutzfenstern der

Klasse 4 und 5 zu empfehlen (héhere SchallddmmmaRe).

Des Weiteren bilden die Fassade und insbesondere das Dach aus l[armtechnischer Sicht hau-
figer eine Schwachstelle. Dammungsmalinahmen fiihren hier aus schalltechnischer Sicht
ebenfalls zu einer Larmreduzierung im Innenbereich. Zu erwahnen ist, dass insbesondere
die Aufenthalts- und Schlafraume zu schitzen sind. Der Einbau von Larmschutzfenstern

sieht in diesem Fall eine Zwangsbeliftung durch Einbau von Beliiftungsvorrichtungen vor.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Im Rahmen der Larmvorsorge (Neubau, wesentliche Anderung von StraBen) wird bei Uber-
schreitung gesetzlich festgelegter Grenzwerte der Einbau von Larmschutzfenstern voll er-

stattet.

An bestehenden StraRen sind bei Uberschreitung von Lirmsanierungswerten Zuschiisse fir
den Einbau von Larmschutzfenstern eine freiwillige Leistung des Baulasttragers moglich.
Deren Bewilligung ist von verfligbaren Haushaltsmitteln abhangig und bedarf einer forma-
len Antragsstellung und schalltechnischen Prifberechnung (nach RLS-90). Bei zu geringer
Forderhohe der MaRnahme sowie bei Vermietung der Wohngebaude ist die Akzeptanz

bzw. das Interesse des Eigentlimers jedoch oftmals gering.

Planerische und organisatorische MaBnahmen

Geschwindigkeit beschranken

Reduzierungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostenglinstige
Malnahmen zur Larmminderung, wenn Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten wer-
den. Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen insbesondere Kon-

trollen durchgefiihrt oder bauliche MaBnahmen ergriffen werden.

Die Einengung des optischen StralRenprofils ist geeignet, eine verringerte Fahrgeschwindig-

keit Gber eine verdanderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu bewirken.

Bei einer Reduzierung von der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 Im/h auf 30 km/h und bei
bei einem LKW-Anteil von 10% ist von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel (vgl.
Bild 3) und einem um bis zu 5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen. Neben dem LKW-
Anteil ist fur die im Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der konkret vorhandene

StralBenbelag maligeblich.
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Bild 3: Pegelminderung bei Reduzierung der Geschwindigkeit (Quelle: RLS-90)

Verkehrsfluss verstetigen

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und Verzo-
gerungsvorgangen lasst sich eine spilrbare Larmentlastung erreichen, obwohl die Minde-
rung des Mittelungspegels gering ist. Optimal ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindig-
keit bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein gleichmaBiges Verkehrsgerdausch ohne
die besonders belastigenden Pegelspitzen. ,Die allein mit einer Reduzierung der zuldssigen
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu

I w4

1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel und 4 dB(A) geringere Maximalpege

Als mogliche MalRnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht:

- geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle mit Anzeige der empfohlenen Geschwindig-
keit)

- Einflhrung signalfreie Rechtsabbiegestreifen

- Einfihrung von Kreisverkehren statt Ampelschaltungen

4 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22
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Verkehrsmanagement (Lenkung, Verlagerung, Beschrankung)
Im Zuge des Verkehrsmanagements konnen durch die Blindelung von Verkehrsstromen in
wenig konflikttrachtigen Bereichen oder durch Verkehrslenkungsmalnahmen zur verbes-

serten Zielfihrung Lirmminderungseffekte erzielt werden.

Eine Reduzierung des Schwerverkehr, zum Beispiel durch Einfliihrung eines Durchfahrtver-
botes fir Lkw > 3,5 t kann ebenfalls einen hérbaren Minderungsbeitrag leisten. So ist eine
Larmpegelminderung von ca. 3 dB(A) bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils von 10 %
auf 0 % moglich (vgl. Bild 4). Das Problem ist allerdings die damit verbundenen Verkehrsver-
lagerungen und Schaffung neuer Betroffenenheiten anderswo. Schwerverkehrsbeschran-

kungen lassen sich in der Praxis nur bei glinstigen Randbedingungen realisieren.
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Bild 4 : Pegelminderung bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils

UmgehungsstraRe

Durch Ortsumfahrungen konnen grolle Larmminderungseffekte erzielt werden. Leider
scheitert der Bau von UmgehungsstraBen haufig an den leeren offentlichen Kassen.
Gleichwohl kénnen Stadte und Gemeinden UmgehungsstraRen in die Larmaktionsplanung
als mittel- bzw. langfristiges Ziel aufnehmen. Wird im Zuge der Ortsumgehung allerdings
nur ein geringer Anteil des Verkehrs umgeleitet (< 20%) wird keine relevante Larmminde-

rungswirkung erzielt.
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StraBenraum gestalten
Durch die Verjlingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines Radver-
kehrsweges ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes vom Immissionsort (Geb&ude) zur

Emissionsquelle (Kfz-Verkehr). Dies fiihrt zu einer Verringerung der Larmpegel.

Parksuchverkehr verringern
Eine weitere Variante um unnétigen Verkehr und damit Larm zu vermeiden ist die Einrich-

tung von Parkleitsystemen, um den Parksuchverkehr zu verringern.

Férderung larmarmer und o6ffentlicher Verkehrsmittel
Die Vermeidung von Kfz-Fahrten kann durch die Férderung des Umweltverbundes (Rad-,
FuBgingerverkehr, OPNV) als wesentlicher MaRnahmenkomplex zur langfristigen und

nachhaltigen Reduzierung der Larmimmissionen erzielt werden.

Auch die Schulwegsicherung kann als férderndes Element des FuR- und Radverkehrs beitra-
gen und ,Hol- und Bringdienste” auf kurzen Wegen vermeiden. Neben verkehrsregelnden
und baulichen MaBnahmen zum Schutz der Kinder im Straenraum kénnen Verkehrsiber-

wachungen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr beitragen.

Die nachhaltigste Verbesserung im FuBgangerverkehr kann durch sichere Wegeverbindun-
gen geférdert werden. Mit der Anlage von Querungshilfen und mit Hilfe von Umgestaltun-
gen des StralRenraums (vorgezogener Seitenraum) kann neben einer sicheren Fiihrung des

FulRgangerverkehrs auch eine Geschwindigkeitsreduzierung im Kfz-Verkehr erzielt werden.
Des Weiteren konnen Kommunen durch die Anschaffung larmarmer Reifen fiir die Dienst-

fahrzeuge oder insgesamt larmarmer Fahrzeuge eine entsprechende Vorbildfunktion ein-

nehmen.
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Larmschutz durch stadtebauliche MaBnahmen
Auch im stadtebaulichen Bereich ergeben sich Moglichkeiten der Larmminderung bspw.
durch die SchlieRung von Bauliicken, was insbesondere einen héheren Schutz fir die dahin-

ter liegende Bebauung bewirkt.

43.4 Tabellarische Zusammenfassung

Im Folgenden sind die EinzelmaBnahmen der aufgefiihrten Strukturierung tabellarisch unter

Berlicksichtigung der Wirkung, des Aufwandes, des ZeitmaRes und der Kosten entspre-

chend den Angaben des LUBW zusammengefasst (Tabelle 2-4).
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Bauliche MaBnahmen Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
Umsetzung
Larmmindernde, offenpo- |groR: grof} lang- bis hoch, Einzelfallbetrachtung hohe Folgekosten: Pflege und Instandhaltung
rige Fahrbahndeckschich- |5 bis 8 dB(A) mittelfristig |notwendig
ten
Verbesserung bestehender |mittel: groB; in Verbindung |mittel- bis |hoch, bei anstehender Sanie-  |Einzelfallbetrachtung fiir die Wahl des Fahr-
Fahrbahnbeldge 2 bis 6 dB(A) mit anstehender langfristig  |rung aber geringer bahnbelages
Sanierung aber
gering
Larmschutzwande und grold bis sehr mittel bis groB; je  |mittel- bis |Wande: hoch, je nach Ausfih- [raumliche und optische Trennwirkung,
-walle groR: nach Ausfiihrung langfristig  |rung zw. 200,- und 500,- €/m2 innerorts wegen Grundstiickszufahrten, Ful3-
5 bis 15 dB(A) gangerwegen etc. nur eingeschrankt einsetz-
Walle: bei vorhandenem Mate- |bar
rial und glinstigem Grunder-
werb zwischen 10,- €/m?3 bzw.
50 bis 60,- €/m”
Troglagen, Teilabdeckun- |grof3 groB; bei Neupla- langfristig  |hoch als nachtragliche MalRnahme eher ungeeignet;
gen (bei genligen-  |nungen, anstehen- Teilabdeckungen kénnen auch im Rahmen
der Tiefe der der Sanierung oder stadtebaulicher Aspekte genutzt werden
Absenkung) in Verbindung mit
verkehrsplaneri-
schen MalRhahmen
geringer
Tunnel sehr gro sehr grof langfristig  [sehr hoch an Tunnelportalen durch Reflexionen erhéhte
(bei ausrei- Schallabstrahlungen = u.U. weitere MalRnah-

chender Lange)

men erforderlich;

Weitere Randbedingungen (Be- u. Entliftung,
Rettungswege, Beleuchtung, ...)

= hohere Kosten
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Grundrissen

fang

Passive MaBnahmen Wirkung Aufwand fiir die Zeitmal} Kosten Anmerkungen
Umsetzung
Larmschutzfenster und Schall- je nach Schall- |gering mittelfristig hoch kein Schutz der AuRenwohnbereiche
dammlifter schutzklasse
Verbesserte Schallddmmung von  |hoch gering bis mittel hoch hoch
AuBentliren, Dachern und AuRen-
wanden; Anbringen schallschlu-
ckender Verkleidungen an Terras-
sen und Balkonen
Organisation der Nutzungen in mittel abhangig vom Um- mittel mittel im Bestand nur bedingt geeignet; bei

Planungen kdnnen gute Ergebnisse
erzielt werden
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Organisatorisch/ planerische Wirkung Aufwand fiir die ZeitmaR Kosten Anmerkungen
MaBnahmen Umsetzung
Geschwindigkeitsbeschrankungen |gering bis mittel [gering kurzfristig  |gering
Verkehrsfluss verstetigen (Kreis- gering bis mit- |gering bis mittel kurz- bis gering bis mittel Motoren von 32 Pkw bei 2000 U/min verursa-
verkehre, Optimierung der LSA, tel: 1 bis 3 mittelfristig chen so viel Lirm wie der Motor eines Pkw bei
Anzeige empfohlener Geschwin- dB(A) 4000 U/min (ohne Rollgerdusche)
digkeiten, freie Rechtsabbieger, ...)
Verkehr managen (Lenkung, Verla- |gering bis groR: |gering bis groR (bei |kurz- bis gering bis grof Synergien zu Luftreinhaltemafnahmen moglich;
gerung, Beschrankung) 0 bis 7 dB(A) BaumaRnahmen) |langfristig Beschrédnkung (bspw. in Form von Durchfahr-
verboten) konnen in ldrmsensiblen Zeiten merk-
liche Entlastungen erzielen
Durchgangsverkehrs umleiten — grolR: 7 dB(A) groR langfristig  [sehr hoch lange und kostenintensive Planungen und Um-
Umgehungsstrale bei 80% Umlei- setzungen erforderlich
tung
StraRenraum gestalten Angaben groR mittel- bis Die Wirkung einer ansprechenden Gestaltung
schwer maoglich, langfristig des StraRenraumes (bspw. durch Begriinung/
unterstiitzend Bepflanzung) ist eher psychologischer Natur,
zu anderen aber nicht zu unterschatzen
MaRnahmen
Parksuchverkehr verringern (Leit- |gering: kleiner 1 | mittel kurz- bis mittel lokal kénnen Parkhauser kontraproduktiv wir-
systeme flr Parkhduser und Park- |dB(A) mittelfristig ken
nlitze)
Forderung larmarmer und 6ffentli- |Keine Angaben Synergien mit Zielen der Luftreinhaltung mog-
cher Verkehrsmittel (Modal-Split) |mdglich lich
Pegelminderung durch Abstand gering bis grol3: [Bei friihzeitiger mittel- bis  |Bei friihzeitiger In- Im Bestand eher ungeeignet
0 bis 12 dB(A) |Integration inan- |langfristig  |tegration in Planun-
stehende Planun- gen kénnen Kosten
gen gering gering gehalten wer-
Pegelminderung durch Abschir- mittel bis gro |Bei friihzeitiger mittel- bis  |Bei friihzeitiger In- Im Bestand nur zum Teil geeignet
mung (SchlieRen von Bauliicken, Integration in an-  |langfristig  |tegration in anste-

Abschirmwirkung von Geb&uden,
Orientierung von Nutzungen im
Grundriss)

stehende Planun-
gen gering

hende Planungen
kdnnen Kosten gering
gehalten werden
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MaRnahmen auf Seiten der Autofahrer

Jeder Autofahrer kann einen Beitrag zur Larmminderung leisten, indem er sein Fahrzeug
mit ldrmarmen Reifen ausstattet. Seit November 2012 gilt die Verordnung EG 1222/2009
Uber die Reifenkennzeichnung fir die Lander der EU. Das Etikett soll den Verbraucher bes-
ser als bisher (iber die Eigenschaften eines Reifens in Bezug auf Sicherheit (Bremsverhalten

auf nasser Fahrbahn) und Umweltschutz (Rollwiderstand sowie Laufgerdusch) informieren.

Weiterhin kann jeder Autofahrer mit Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, ins-

besondere bei Tempo 30, die gewlinschte Lirmminderung unterstiitzen.

MaBnahmenkonzept fiir die Stadt Erbach

Im Folgenden wird ein MaRnahmenkonzept zur Minderung des Strallenverkehrslarms in
Erbach zur Diskussion gestellt. In Abbildung 10 ist hierzu eine schematische Ubersicht zu

finden.

Dem MaRnahmenkonzept gehen Abstimmungen mit der Stadtverwaltung und dem Pro-
jektbeirat voran (05.02.2015, 25.03.2015, 12.11.2015) voran, in dem verschiedene Larm-
minderungsmaBnahmen erdrtert wurden. Fir die Findung von Mallnahmen waren die in-
nerortlichen Verkehrs- und Geschwindigkeitserhebungen von Vorteil. Die MaRnahmenvor-

schlage zur Larmaktionsplanung werden in das Verkehrskonzept 2030 integriert.

Das MaRnahmenkonzept zur Larmminderung beinhaltet vorlaufig MalRnahmen zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung, zur Geschwindigkeitsiiberwachung, zur Verkehrsregelung tber
Lichtsignalanlagen sowie mittelfristig, nach Realisierung der Querspange B311 — B30 im Su-
den von Erbach, UmgestaltungsmalBnahmen im StraRenraum und ein nachtliches Durch-
fahrverbot fiur den Schwerverkehr. Die Querspange wird als wesentliche MaRnahmen zur

Larmminderung durch die Larmaktionsplanung gestiitzt.

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Schwerpunkt 1 : Ehinger StraBe, Abschnitt Donaustetter StraBe bis Kreisverkehr L240

Zur Diskussion stehen fur diesen Bereich konkret:

- Beschrdnkung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h ganztags und

- Errichtung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung

- mit Querspange: nachtliches Durchfahrverbot fir Schwerverkehr

Mit der stationdaren Geschwindigkeitsiiberwachung sollen am Tag die Geschwindigkeiten

verstetigt und vor allem nachts eine Einhaltung von Tempo 30 erwirkt werden.

Schwerpunkt 2: Ehinger StralRe, Abschnitt SchloBhalde bis Haldenweg

Fiir diesen Bereich, in dem bereits Tempo 30 gilt, bestehen Vorschlage zur
- Errichtung einer stationaren Geschwindigkeitsiiberwachung und
- mit Querspange: nachtliches Durchfahrverbot fiir Schwerverkehr sowie Straenraum-

gestaltungsmalRnahmen laut dem Verkehrskonzept 2030.

Schwerpunkt 3: Ehinger StraRe, Abschnitt Laupheimer Stral3e bis Ortsgrenze

Fiir diesen Abschnitt der B311 wird eine Ausweitung des Tempo 30-Regelung vorgeschla-
gen. Wird das Geschwindigkeitsniveau um 20 km/h gesenkt ist eine hérbare Larmreduzie-
rung (ca. 2,6 dB(A)) zu erwarten. Um den stadteinwartigen Rickstau in Hauptverkehrszei-
ten zu reduzieren, soll vor der Einmiindung SchloRstralde ein Vorsignal angebracht werden.
Die Ausfahrsituation aus der SchlofRstralRe, der Verkehrsfluss und die Larmsituation sollen
hiermit verbessert werden.

Mit der Realisierung der Querspange soll zusatzlich wiederum ein nachtliches Durchfahr-

verbot fir den Schwerverkehr gelten.

Weitere MaBnahmen und Aktionsbereiche

Ausweitung der Tempo-30-Regelung auf den verbleibenden Abschnitt ErlenbachstraRe bis
Donaustetter StralRe, um eine durchgehende, einheitliche Tempo-30-Regelung in der ge-

samten Ortsdurchfahrt von Erbach zu erwirken.

Die Querspange B311 — B30 im Siidraum ist eine Mallnahme, die einen wichtigen Beitrag

zur Larmminderung leistet. Durch die erzielbaren Verkehrsverlagerungen (rd. 28 % weniger

DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Verkehr durch Erbach) kénnen die Betroffenenzahlen des Ist-Zustandes um rd. 20 % redu-
ziert werden, vgl. Tabelle 1. Eine mogliche Schwerverkehrsreduzierung ist hierbei nicht be-
ricksichtigt. Insofern ist die Querspange als eigenstandige Mallnahme im Larmaktionsplan

zu verankern.

Nach Realisierung der geplanten Querspange im Siiden von Erbach kann die Fiihrung des
Lkw-Verkehrs vorsorglich einer weiteren fachlichen Prifung neu geregelt werden. Im Pro-
jektbeirat wurde ein nachtliches Lkw-Durchfahrtsverbot diskutiert und als mogliche Mal3-

nahme fir den nachtlichen Larmschutz in Erbach und Donaurieden festgehalten.

In der Ortsdurchfahrt von Donaurieden sind einzelne Gebdude von hohen Larmbelastungen
betroffen. Durch den Bau der Querspange wird Donaurieden um 44 % vom Verkehr entlas-
tet, der Prognoseverkehr belauft sich laut Verkehrskonzept 2030 auf 7.900 Kfz/24h. Damit
stellen sich infolge einer fast Halbierung der Verkehrsmenge (Kfz/24h) und dem geplanten
nachtlichen Durchfahrverbot fiir Schwerverkehr deutliche bzw. horbare Verbesserungen
hinsichtlich der Verkehrslarmbelastung in Donaurieden ein. Zudem fallt die Verkehrsbelas-
tung unter den Auslésewerte der Larmkartierung, was ein Hinweis auf hinnehmbare Ver-

haltnisse ist.

Das Verkehrskonzept 2030 beinhaltet verschiedene Vorschlage und MaRnahmen, von de-
nen Larmminderungsbeitrage ausgehen. Die Wirkungen lassen sich zum gegenwartigen

Zeitpunkt nicht quantifizieren. Zu nennen sind:

- Forderung des Umweltverbundes

- Radverkehrskonzept (Teil des Verkehrskonzepts 2030), beschlossen
- Erweiterung u. Forderung E-Mobilitat

- EinfUhrung Gehbus

- Smartphone App

sowie unter Voraussetzung der Querspange B311 — B30:
- Ehinger Stralle B311 - Umgestaltung Stralenraum einschl. Radverkehrsanlagen

- ErlenbachstraRe Sid — Verkehrsberuhigter Bereich.

* DR. BRENNER INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
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Wirkungen der Mal3nahmen

Durch die verschiedenen MalBnahmen kénnen die Larmpegel an einzelnen Gebauden redu-

ziert werden. Die Wirkung einer LarmminderungsmaRBnahme kann vereinfacht anhand der

Reduzierung hoher Larmpegel beurteilt werden. Hierzu sind entsprechende Berechnungen

durchgefihrt worden. Es handelt sich um Rasterlarmkarten, anhand derer die Veranderun-

gen an Betroffenen je Larmpegelbereich (in 5 dB(A)-Schritten) ermittelbar ist. Zusatzlich

geht aus sog. Gebaudelarmkarten die Veranderungen je Wohnlage bzw. je Wohnhaus her-

vor.

Die Auswertung der Rasterlarmkarten und Betroffenen ist in der nachfolgenden Tabelle 5

dargestellt. Die Auswertung laut Gebadudelarmkarte finden sich in den Abbildungen (13 bis

15) wieder. Bewertet wurden 4 Situationen:

- Vor Einfiihrung Tempo 30 laut Ist-Zustand, um die bereits erzielten Lirmminderungen
zu erkennen

- Ist-Zustand als Basis fir die Beurteilung der Lirmminderungsmalinahmen des Larmak-
tionsplans, hier Verlangerung der Tempo-30-Ausweisung bis zum slidwestlichen
Ortsende

- Querspange, hier zunachst ohne das nachtliche Schwerverkehrsverbot.

Hierzu als Referenz die Betroffenenzahlen aus Erbach bezogen auf Larmpegel groRRer 60

dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht:

Tempo 50 772 Einwohner > 60 dB(A); 871 Einwohner > 50 dB(A)
Tempo 30 (Ist-Zustand) 657 Einwohner > 60 dB(A); 732 Einwohner > 50 dB(A).
Differenz Tag Differenz Nacht
Tempo 50 vs. Tempo 30 Ist-Zustand -115 -139
Tempo 30 Ist-Zustand vs. Tempo 30 bis OE -6 -16
Tempo 30 Ist-Zustand vs. Querspange -83 -107

Tabelle 5: Lirmminderungspotentiale verschiedener Mafsnahmen fiir die Ortsdurchfahrt von

Erbach (Bundesstraf3e B311)

Abb. 13-15 Die Gebaudelarmkarten fir Erbach und den Ortsteil Donaurieden sind in den Abbildungen

R

13 bis 15 hinterlegt.
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SCHIENENVERKEHR

Larmkartierung

Das Eisenbahnbundesamt hat fir alle Eisenbahnstrecken in Bundeshoheit, die eine Belas-
tung von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr aufweisen, die Larmkartierung durchgefiihrt. Die
Berechnung erfolgt auf der Grundlage der VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fir
den Umgebungslarm an Schienenwegen, Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006).
Die Betroffenheiten werden ebenso wie beim StraBenverkehr anhand der VBEB (Vorlaufige
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundes-

anzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007) ermittelt.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wurde

Ende des Jahres 2014 veroffentlicht.

Berechnungsergebnisse
Ebenso wie beim StraBenverkehr erfolgt die Beurteilung der Larmsituation durch den

Schienenverkehr anhand von Rasterlarmkarte sowie den ermittelten Betroffenheiten.

Folgende Larmkarten wurden fiir den Schienenverkehrslarm in Erbach durch das Eisen-
bahnbundesamt erstellt:
Rasterlarmkarte Lpgy

Rasterlarmkarte Lyight

Die entsprechende Betroffenheitsstatistik wurde ebenfalls vom Eisenbahnbundesamt er-
mittelt. Es gelten die gleichen Schwellwerte wie im StraRenverkehr. Bereiche mit (iber 65
dB(A) Loeny und tiber 55 dB(A) Lyigh: sind auf jeden Fall in der Larmaktionsplanung zu ber{ick-

sichtigen.

Vordringlicher Handlungsbedarf besteht bei sehr hohen Larmbelastungen von mehr als 70
dB(A) Lpeny und mehr als 60 dB(A) Lyignt.

In Erbach sind im Zeitbereich von 0 bis 24 Uhr 50 betroffene Einwohner und im Zeitbereich
Nacht ebenfalls 50 betroffene Einwohner aufgrund des Schienenverkehrslarms festgestellt
worden. Damit liegen die vom StralRenverkehr betroffenen Einwohner deutlich Uber den

Betroffenheiten aufgrund des Schienenverkehrs.
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Aalen/Dresden 30

N:\ERBACH\D1580_LAP\WORD\SCHLUSSBERICHT LARMAKTIONSPLANUNG ERBACH.DOCX (18.11.2016)



A Stadterbach Larmaktionsplanung

Stufe 2

5.3 MaRBnahmen gegen Schienenverkehrslarm

Gegen Schienenverkehrslarm kénnen zum Teil ahnliche MalRnahmen zum Einsatz kommen
wie beim StraBenverkehrslarm. Dabei sind zum Beispiel Lirmschutzwéande oder -wille,
Troglagen, Tunnel oder Larmschutzfenster zu nennen. Ebenso kénnen im Bereich der Bau-
leitplanung durch ausreichende Abstdande zu den Schienenstrecken und Gebaudegrundriss-
gestaltungen mit der Anordnung von Schlafraumen auf der larmabgewandten Seite Larm-

belastungen verringert bzw. vermieden werden.

Als Aquivalent zur Sanierung von StraRen ist im Schienenverkehr das Schienen schleifen zu
nennen. Dadurch werden Larmminderungen von ca. 3 dB(A) gegenliber durchschnittlich
gepflegten Gleisen erzielt. Allerdings sind Aufwand und Kosten hoch und die Durchfiihrung

hangt von den Kapazitaten der Deutschen Bahn AG ab.

Kommunen kénnen bei der Deutschen Bahn AG und Privatbahnen in der Regel nur Einfluss
in Verbindung mit dem Bundesland oder im Zuge der Bestellung von Fahrleistung fiir den
Regionalverkehr nehmen. Darin werden Qualitatsstandards eingefordert (zum Beispiel An-
forderungen von Larmstandards an Fahrzeuge) oder Finanzierungsmittel flir MaBnahmen
(zum Beispiel Lirmschutzwande) und Unterhalt bereitgestellt. Freiwillige MalRnahmen wer-

den die Bahnen kaum Gbernehmen.’

Allgemein wurde auf Bundesebene allerdings seit Juni 2013 von der DB Netz AG ein larm-
abhangiges Trassenpreissystem eingefiihrt. Sind in einem Giterzug nicht Gberwiegend
larmarme Glterwagen eingestellt, ist ein Aufschlag auf die reguldren Trassenentgelte zu
entrichten. Des Weiteren wird durch einen laufleistungsabhangigen Bonus ein Anreiz flr

die Umristung vorhandener Gliterwagen auf leise Technik geschaffen.

Eine weitere Mallnahme zur Larmminderung des Schienenverkehrs ist die Ausstattung lau-
ter Zige mit LL-Sohlen, sogenannten Fliisterbremsen. Durch das automatische Glatten der

Rader beim Bremsen wird das Fahrgerausch des Zuges deutlich reduziert.

An bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes wurde zusammen mit der
Deutschen Bahn AG ein Liarmsanierungskonzept erarbeitet. Darin sind Minderungsmal3-

nahmen wie Larmschutzwande oder Larmschutzfenster fiir Streckenabschnitte mit beson-

5
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 28f.
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ders hohen Liarmbelastungen und Betroffenheiten festgelegt. Bisher sind in Erbach keine
LarmsanierungsmalRnahmen vorgesehen. Allerdings wird die Prioritatenliste weiterhin fort-
gefiihrt. Es werden alle Strecken aufgenommen, die als sanierungsbedirftig eingestuft
werden. Je lauter die Strecke und je hoher die Zahl der betroffenen Anwohner, umso eher
wird diese in die Liste einbezogen. Es erfolgt eine regelmaRige Prifung und Anpassung der

Prioritatenliste entsprechende der Entwicklung der Larmsituation.

Informationen dazu sind unter anderem auf den Seiten des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur www.bmvi.de (- Verkehr und Mobilitat - Verkehrstrager
Schiene = Larmschutz Schiene - Larmvorsorge und Larmsanierung an Schienenwegen) er-

haltlich oder unter www.deutschebahn.com/laerm (= Infrastruktur - Larmsanierung).

GEWERBELARM

Gewerbe- und Industrieldarm werden Uiber die anlagenbezogenen Regelungen des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) behandelt. Die gesetzlichen Anforderungen an diese Anlagen sind in Ge-
nehmigungsverfahren fixiert und unterliegen der Uberwachung durch die zustdndigen Be-
horden. In den §§ 47 a — f BImSchG sind keine weitergehenden Anforderungen enthalten.
Daher ist eine Larmaktionsplanung nicht notwendig. Bei Lairmproblemen sind die zustandi-
gen Uberwachungsbehérden als Trager 6ffentlicher Belange bei der Lirmaktionsplanung zu

beteiligen.®

FINANZIERUNG

Voraussetzung fur die Realisierung von LarmminderungsmafRnahmen ist die Finanzierung.
Ein effektives, kostensparendes und zeitnahes Handeln wird ermdoglicht, wenn die Prob-
lembereiche des Larms, der Luftverunreinigung, der Verkehrssicherheit, der StraRenraum-
gestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet werden und so die Notwendig-

keit von Mallnahmenumsetzungen erh6ht und Synergieeffekte genutzt werden kénnen.

6
LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 33
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Da die in der Larmaktionsplanung verankerten Mallnahmen eine finanzielle Belastung dar-
stellen, erfolgt nachfolgend eine Zusammenstellung der Férdermoglichkeiten fiir die Reali-

sierung von LarmschutzmalBnahmen.

Lirmsanierung an bestehenden Bundesfern- und Landesstraflen sowie StraRen in
kommunaler Baulast

Dem Land Baden-Wiirttemberg stehen fiir die Larmsanierung entlang von Bundesfernstra-
Ren Mittel des Bundes fir den Aus- und Neubau, sowie den Erhalt und die Sanierung zur
Verfligung. LarmschutzmaRnahmen an Landesstralen werden aus allgemeinen Erhal-
tungsmitteln finanziert. Dies umfasst Larmschutzmallnahmen wie Larmschutzwande, -
walle, Larmschutzfenster (Zuschiisse) oder im Zuge des Erhalts auch der Einsatz larmmin-

dernder Deckschichten.

Seit 2013 erfolgen SanierungsmalRnahmen an ausgewdahlten Bundesfern- und Landesstra-
Ren, wo hohe Verkehrslarmbelastungen und erhohte Betroffenheiten vom Land Baden-
Wirttemberg festgestellt wurden. Nach dem Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) sind seit 2014 auch bestehende StralRen in kommunaler Baulast forderungsfahig,
wenn diese Bestandteil eines Larmaktionsplans sind und zur Verbesserung der Larmsituati-

on nach Art und Umfang dringend erforderlich sind.

Larmschutz in der Stadtebauférderung
Jahrlich stellt das Land Baden-Wiirttemberg Stadtebauférderungsprogramme auf. Dazu ge-
héren auch Malnahmen der ganzheitlichen 6kologischen Erneuerung unter anderem mit

dem vordringlichen Handlungsfeld der Larmreduzierung.

Grundlage der Forderung bilden das besondere Stadtebaurecht (§§ 136 ff. BauGB) und die
Stadtebauférderungsrichtlinien.

Als forderfahig werden nach den Stadtebauforderungsrichtlinien hinsichtlich der 6kologi-
schen Erneuerung die folgenden MaBnahmen erkannt:

- Herstellung und Anderung von ErschlieBungsanlagen

- Kostenerstattungsbetrage fir die Erneuerung privater Gebaude

- Schaffung von Gemeinbedarfs- und Folgeeinrichtungen durch die Kommune (Kindergar-

ten, Altenbegegnungsstatten, ...)
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Dabei werden die Larmschutzbelange dahingehend beriicksichtigt, dass bei Altbaumoderni-
sierung und bei kommunalen Bauvorhaben der passive Larmschutz zum Baustandard ge-
hort. Des Weiteren besteht im Zuge der Herstellung und Anderung von ErschlieRungsanla-
gen die Moglichkeit aktive LarmschutzmaBBnahmen vorzusehen, wenn die Notwendigkeit
zur Beseitigung stadtebaulicher Missstande vorliegt. Der Stadtobliegt die Planungs- und

Ausfihrungsverantwortung.

Radverkehrsférderung

Die Moglichkeiten der Radverkehrsforderung sind vielfaltig und sowohl auf EU-, Bundes-,
Landes- als auch kommunaler Ebene vorhanden. Das Land Baden-Wiirttemberg stellt bei-
spielsweise Infrastrukturfordermittel zur Verfliigung oder bietet die Moéglichkeit der Forde-
rung von Lésungen zur Fahrradmitnahme im Bus (Nahverkehrsférderung).

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes 2030 hat der Gemeinderat von Erbach ein umfassendes

Radverkehrskonzept beschlossen.
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ZUSAMMENFASSUNG

Fiir die Stadt Erbach hat nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine Larmak-
tionsplanung bearbeitet, die November 2016 abgeschlossen und in der Gemeinderatssit-
zung vom 05. Dezember 2016 beschlossen wurde. Hierfir wurden anhand aktueller Ver-
kehrsdaten (2013, 2015) Larmkarten fiir den StraBenverkehr sowie eine Betroffenheitssta-
tistik aufgestellt und basierend auf den Ergebnissen ein vorlaufiges MalRnahmenkonzept er-

stellt, das Grundlage fiir die Diskussion in Stadtgremien und in der Offentlichkeit sein soll.

Ebenso ist die Betrachtung des Schienenverkehrs in Erbach relevant, wobei die Larmkartie-

rung und Betroffenheitsanalyse des Eisenbahnbundesamt verwendet wurden.

Der Entwurf des Larmaktionsplans Erbach lag im Zeitraum vom 17.05.2016 bis 20.06.2016
offentlich aus. Zeitgleich wurden Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange einge-
holt. Nach Abwagung und Einarbeitung der relevanten Einwendungen wurde der vorliegen-

de Schlussbericht erstellt.

Es wurden in der Ortslage Erbach drei Lirmschwerpunkte identifiziert. Der Larmaktionsplan
enthalt zur Reduzierung der Larmbelastung als wesentliche MalRnahmen

- Geschwindigkeitskontrollen (Blitzer)

- Ausweitung der Tempo-30-Regelung in der Ortsdurchfahrt (Erweiterung Ri. Siid-West)

- nach Bau der Querspange ein nachtliches Lkw-Fahrverbot B311 OD Erbach

Die Annahme, die Larmsituation nachhaltig durch die einmalige Aufstellung eines Larmakti-
onsplanes fiir die Betroffenen verbessern zu kénnen, ist illusorisch. Die Bekampfung des
Verkehrslarms erfordert eine standige Anstrengung seitens der Stadt Erbach sowie der zu-
standigen Baulasttrager und Fachbehorden. Die Aufstellung des Larmaktionsplanes sollte
nicht als Pflichtaufgabe, sondern als Chance zu einer nachhaltigen Verbesserung der Le-
bensbedingungen gesehen werden. Larmaktionsplane sind aller 5 Jahre zu tberprifen und

zu aktualisieren.
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